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RUIDO E IN-SONORIZACION AEROPORTUARIA Y SUS IMPLICACIONES
AUDIOCOMUNICATIVAS EN LA CALIDAD DE VIDA DE LOS COHABITANTES DEL
AEROPUERTO: UNA REVISION DOCUMENTAL

RESUMEN

Alrededor del aeropuerto Internacional el Dorado de Bogota; se encuentran las
localidades de Fontibon e Engativa, quienes en los ultimos afios han sido testigos del
crecimiento del aeropuerto en flujo de pasajeros, destinos, infraestructura e indices de
ruido por trafico aéreo; lo cual ha impactado su calidad de vida, la comunidad se ha
organizado con el propoésito de exigir medidas de proteccion de ruido e insonorizacion.
Y aunque se han hecho muchos estudios de las condiciones auditivas y extraauditivas
generadas por la exposicion frecuente al ruido, sin embargo, ya no quieres ser parte de
ningun proceso investigativo que les generé diagndsticos que ellos ya conocen. Por lo
anterior esta investigacion se planteé como objetivos identificar y describir las
experiencias de insonorizacién en los aeropuertos de Iberoamérica con el propdésito de
establecer las implicaciones audio-comunicativas y asi proponer estrategias que
mejoren la calidad de vida de los cohabitantes. Para lograrlo se planted la investigacion
con enfoque cualitativo utilizando la revision documental como método para cumplir con
lo planteado. Se decidié buscar documentos escritos socializados entre 1995 y 2015 y
gue contemplaran elementos relacionados con ruido e insonorizacion de diferentes
aeropuertos de Iberoamérica.

Se encontraron 68 documentos escritos, de diferentes tipos Articulos cientificos-(12),
Informe poblacion civil (2), Informes técnicos (22), libro (1), Notas de prensa (19),
trabajos de grado (10) , informacion en web (2) después de la revision y analisis se
categorizaron los aportes dados para el aeropuerto, los aviones, los cohabitantes, las
viviendas y las instituciones. Se concluyo que la problematica en los cohabitantes
cercanos a los aeropuertos, degenera el desarrollo integral, desacondicionando su
calidad y bienestar humano. Se evidencid falta de programas preventivos que
colaboren con la mitigacion del ruido en las zonas cercanas a los aeropuertos que
velen a favor de esta problematica.

PALABRAS CLAVES:, aeropuerto, ruido, pérdidas auditivas provocadas por ruido,
contaminacion sonora, efectos del ruido, control de ruido, medicién del ruido, monitoreo
del ruido, audiologia, calidad de vida, comunicacién y barreras de comunicacién



AIRPORT NOISE- NO-SOUND, AND THEIR AUDIOCOMMUNICATIVE
IMPLICATIONS AT LIFESTYLE OF THEIR COHABITANTS: A DOCUMENTAL
REVIEW

ABSTRACT

Around the International airport EI Dorado, Bogota; Are located The towns of Fontibon
and Engativa which have been witnesses of the airport’s growth in passengers' flow,
destinations, infrastructure and noise indices for air traffic in the last years; therefore,
the community has been organized with the purpose of establishing noise protection
measures and sound proofing. It was described sound proofing experiences in the
airports, identifying audio-talkative implications to propose strategies that improve the
cohabitants’ life quality by means of documental revision. It has shown stories,
descriptions, general aspects and experiences of noise processing and sound proofing
of different Latin-American airports, according to qualitative approach and of
documental revision (1992-2015). Concluding in this way that the near airports
problematics deteriorates the cohabitants’ integral development, deconditioning their
guality and human well-being. It has shown lack of preventive programs that collaborate
with the noise mitigation in the near areas to the airports that veil in favor of this
problem.

KEYWORDS Airports, noise, hearing loss, noise- induced, Noise effects, noise control,
noise measurement, noise monitoring, audiology, quality of life, communication,
communication barriers
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INTRODUCCION

La palabra aeropuerto, evoca multiples posibilidades como el pensar en viajes,
recorridos, transformaciones, experiencias, encuentros, intercambios y otra serie de
elementos que hacen transitar por este espacio como excusa para lograr lo
anteriormente mencionado, independiente del destino u origen etc y/ o los propdsitos
gue se quieran lograr luego de recorrer dicho espacio, sin embargo, hay una
experiencia alrededor del aeropuerto que para muchos de los que a diario lo visitan es
guizas una situacion imperceptible. Algunas personas que habitan los alrededores del
aeropuerto y que deben convivir con el ruido generando por el transito permanente de
trafico aéreo, reportan diferentes inconformidades al cohabitar de esta manera,
especificamente cuando la solucion que la Institucionalidad propone se relaciona con el
desalojo y por ende desarraigo del territorio, llevado a la reubicacién de su vivienda en
otros espacios. Este es el caso del Aeropuerto Internacional El Dorado de la ciudad de
Bogota el cual se encuentra localizado a una altitud de 2.628 metros sobre el nivel del
mar, con un area aproximada de 690 hectareas (Barrera Aristizdbal, 2014). Este se
encuentra ubicado en el occidente de la ciudad a 15 kildmetros del centro, limitando
hacia el sur con el barrio Fontibon, hacia el norte con Engativa y hacia el occidente con
el municipio de Funza y con el rio Bogota, ubicada al noroccidente de la ciudad

(Aeropuerto El Dorado, 2015). Ver figura 1.

De esta manera las localidades directamente impactadas por el ruido producido en el

aeropuerto son de Fontibén (9) la cual se encuentra ubicada al noroccidente y cuneta



con extension aproximada de 3,3327 hectareas siendo el 3,9% del territorio total de la
ciudad Ver figura 2. Dicha localidad limita al norte con la Avenida el Dorado, al sur con
el Rio Fucha, al oriente con la Avenida 68 y al occidente con el Rio Bogotad. Se
encuentra dividida en 8 Unidades de Planeacion Zonal (UPZ). Se considera un
importante centro industrial y comercial, ademas de un centro de trasportes teniendo en
cuenta que alli se encuentra el Aeropuerto el Dorado y el Terminal de transportes.

(Alcadia de Bogota, 2015)

Bogota

)

o
Hriermacioned £ Dorsdo

Figura 1: Limites aeropuerto El Dorado (Google Maps, 2015)

Figura 2: Localidad Fontibon (Alcadia de Bogota, 2015)
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De igual manera limita con la localidad de Engativa (10) la cual se encuentra ubicada al
noroccidente de la capital y limita al norte con el rio Juan Amarillo, al Oriente esta
rodeada por la Avenidad 68 al sur con la Avenida El Dorado, se estima que cuenta con
1300000 habitantes y una extension aproximada de 3612 hectareas. (Alcaldia Mayor

de Bogota , 2015a). Ver figura 3.

= 1 Toniad
B

..‘J%Ao'».:..:......

T Raas

Figura 3: Localidad Engativa (Alcadia de Bogot4, 2015)

Los habitantes de estas dos localidades en los ultimos afios han sido testigos del
crecimiento, tanto en su estructura fisica, en el transito de pasajeros, en la cobertura
de destinos, del Aeropuerto Internacional El Dorado, el cual al ser considerado como
uno de los aeropuertos mas importantes de América del Sur (Aeropuerto el Dorado,
2014), siendo un aeropuerto de amplio transito de pasajeros por ser estratégico en
las conexiones nacionales e internacionales, haciendo que tenga un funcionamiento

constante las 24 horas del dia lo cual impacta los indices de ruido producidos por el
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tradfico aéreo y que impacta el bienestar y la calidad de vida de los habitantes de
alrededor del aeropuerto. Por lo anterior es que en los Ultimos afios la comunidad se
ha organizado y manifestado con el proposito de establecer medidas que permitan
cohabitar el espacio (Barrera Aristizabal, 2014), sin tener que “desplazarse” del
territorio que han habitado por décadas y en el cual han fortalecido lazos

emocionales con sus familias y vecinos.”

Entendiendo que la exposicion continda al ruido generado por el transcurrir diario en
el Aeropuerto El Dorado puedo ocasionar problemas de recepcién auditiva que
afectan la calidad de vida de las personas, impactando la interaccibn comunicativa
dada en la vida cotidiana de los seres humanos y con la necesidad de repensar
procesos que permiten que exista un engranaje entre la institucionalidad del
Aeropuerto y los cohabitantes de los alrededores del mismo, para el desarrollo de la

presente investigacion se planted la siguiente pregunta:

¢,Cuales son las caracteristicas de las experiencias de insonorizacion de los
aeropuertos internacionales de Iberoamérica y sus implicaciones audio-

comunicativas en relacién con la calidad de vida de los cohabitantes del aeropuerto?

En el presente documento el lector encontrara cuatro capitulos que daran cuenta de
todo el proceso de investigacion. En el capitulo 1 encontrara el marco de referencia
gue permitid establecer la busqueda documental, y la comprension de la
problematica desde los elementos conceptuales, en el capitulo 2 se describen los
elementos metodologicos que configuraron la investigacion, en el capitulo 3 se

explican los resultados encontrados y se analizaran a partir de los objetivos

12



establecidos y finalmente en el capitulo 4 se discuten los resultados y se establecen

los elementos de discusidn propios de la problemética investigada.

13



CAPITULO 1- MARCO DE REFERENCIA

En los ultimos afos los cohabitantes del aeropuerto se han manifestado en reiteradas
oportunidades en contra del deterioro de su calidad de vida al tener que convivir o
sobrevivir al ruido que genera diariamente el Aeropuerto El Dorado en abril del 2015 los
habitantes de Fontibdn manifestaron su inconformidad frente al inicio de la operacion
de la segunda pista del Aeropuerto, ya que al funcionar las 24 horas del dia, tendria
implicaciones en su diario vivir ya que estarian expuestos a ruido constante, dia y
noche, es por eso que lideres de la comunidad reportan sus inconformidades, aunque
reconocen la necesidad de ampliar el aeropuerto para el desarrollo del pais, piden que
su bienestar sea tenido en cuenta (El Espectador, 2015) . El proceso de investigacion
expuesto a lo largo del presente documento pretende rastrear y registrar estrategias de
insonorizacién que hayan sido utilizadas en diferentes aeropuertos de Iberoamérica,
develando las implicaciones audiocomunicativas de la exposicion al ruido de las

aeronaves.

Con este proposito es necesario establecer un marco de referencia que contemple
diferentes conceptos que para efectos de esta investigacion seran las variables de
busqueda con el objetivo de establecer las siguientes categorias de analisis: a) Ruido
en y por el aeropuerto, b) arraigamiento, territorio y calidad de vida, c) calidad de vida,
disminucién del impacto y dafio auditivo, d) implicaciones audiocomunicativas y e)

insonorizacion y salud publica.

Las categorias en mencion seran analizadas en el presente capitulo y a partir de ellas

se estableceran los criterios de andlisis a trabajarse en el andlisis de los resultados.
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1.1 RUIDO EN Y POR EL AEROPUERTO

Acercarse a estudiar este tema desde la Fonoaudiologia y la Especializaciéon en
Audiologia, requiere pensar en los elementos que afectan la convivencia y el diario vivir
entre los cohabitantes y un lugar representativo como lo es el Aeropuerto definiéndolo
como un espacio que permite diferentes tipos de intercambio, se hace necesario partir
de la comprension de lo que se entiende por Ruido y como este impacta el bienestary

la calidad de vida de los seres humanos.

La Real Academia de la Lengua Esparfiola define el ruido como un sonido inarticulado
por lo general desagradable, el cual segun la semiologia genera interferencia en el

proceso de comunicacion. (Real Academia de la Lengua Espafiola, 2015)

Para la Secretaria de Medio Ambiente de Bogota, el ruido es considera una
problemética ambiental de las grandes ciudades, de la cual por supuesto no se escapa
Bogot4, ya que este causa problemas auditivos y extra-auditivos (estrés, pérdida del
suefio, ansiedad, depresion, cambios en el comportamiento y baja productividad
(Secretaria Distrital de ambiente, 2015). Segun Barrera (2014) “el ruido se puede
experimentar de diversas formas, es considerado como uno de los contaminantes mas
invasivos que existen, afectando de forma negativa la salud y el bienestar humano,
trayendo consigo consecuencias en la salud de los seres humanos tales como la

pérdida auditiva, suefio, estrés, entre otros. (Barrera Aristizabal, 2014)
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La Organizacion Mundial de la Salud considera que el ruido es una causa de pérdida
auditiva, la cual puede ser evitada, siendo la primera molestia ambiental en los paises

industrializados (Organizacion Mundial de la Salud, 2015).

Es claro que a pesar de la comprension de que el ruido genera contaminacion y que
base en evidencia cientifica dada por algunos estudios en donde se ha mostrado que la
presién sonora por encima de determinados umbrales genera efectos muy negativos
sobre las personas, causando deficiencias en el sistema auditivo, nervioso generando
deficiencias en la comunicacion, la vida cotidiana y las interacciéon social como
consecuencias cotidianas de la polucion acustica (Segui Pons, Martinez Reynés, Ruiz

Pérez, & Marti Pefias, 2004)

Teniendo en cuenta la problematica enunciada, la Organizacibn Mundial de la Salud
(OMS) establecié umbrales que no ser tenidos en cuenta puede afectar a la poblacion.
Ver Tabla 1.

Tabla 1: Umbrales de afectacion

EFECTOS Umbral dB

Pérdida de calidad y dificultad de conciliar el suefio 30

Dificultad de la comunicacion verbal oral 40
Probable interrupcion del suefio 45
Malestar diurno moderado 50
Malestar diurno fuerte 55
Comunicacion verbal oral extremadamente dificil 65
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Pérdida de oido a largo plazo 75

Pérdida de oido a corto plazo 110 - 140

Considerando lo anterior la OMS defini6 como limite superior deseable hasta 50
decibeles dentro de las viviendas durante el dia y en la noche hasta 30 dB, ya que si
esto excede se afectara el adecuado suefio de los habitantes., si la exposicion es a
mas de 60 dB, generaria un aumento en la presién arterial, dolor de cabeza, agitacion
en la respiracion, agitacion del pulso y taquicardias; y los niveles de ruido superiores a
65 decibeles pueden causar interrupcion del suefio (OMS, 1999 citado en Segui Pons,

Martinez Reynés, Ruiz Pérez, & Marti Pefias, 2004)

El ruido es factor que genera contaminacion acustica, partiendo de la premisa que la
exposicidén prolongada, repetitiva, permanente, constante de sonidos de por lo menos
85 decibeles puede generar pérdida auditiva, de esta manera entre mas alta sea la
intensidad al ruido mas rapido se podra desarrolla una hipoacusia sensorio-neural
inducida por ruido. Siendo causas principales de este impacto auditivo, actividades
como: el transporte, industria, construccion de edificios y obras publicas; asi como las
gue provienen de fuentes moviles como motos, trenes, aviones y vehiculos. (Nicola &

Ruani, Sf).

En Colombia, segun la resolucion 627 del 2006 del Ministerio del Medio Ambiente el
ruido permitido en la comunidades cercanas a los aeropuertos es de 65dB diurno y
50db nocturno, segun estudios realizados por la Empresa de proyectos Ambientales y

Mecéanicos (EPAM SA) en su informe técnico del afio 2012 revel6 que los monitoreos
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de ruido en el Aeropuerto el Dorado, existian niveles entre 70dB y 110 dB por encima
de lo estipulado en las resoluciones 1330 y 1389 de 1995 y 0745 de 1998 del Ministerio

del medio ambiente (Barrera Aristizabal, 2014).

Segun lo anterior, es procedente aclarar que un sonido igual a 70 dB produce efectos
sicologicos negativos a las personas en la realizacion de tareas que requieren
concentracion y atencién, mientras que los sonidos entre los 80 y 90 dB pueden
ocasionar estrés, generando cansancio y alteraciéon en el suefio. Mientras que los
ruidos entre 100 y 110 dB pueden ocasionar lesiones a nivel de oido medio y una

exposicion superior a 120dB ocasionara otalgia (Barrera Aristizabal, 2014)

Con el propdésitio de regular la problematica del ruido en la Ciudad de Bogota, existe un
corpus de resoluciones emitidos por el DAMA (Departamento Administrativo del Medio
ambiente) mediante las cuales se pretendid establecer paramétros de uso con el
proposito de controlar la emision de ruido. Una de las resoluciones mas importantes
para este efecto, es la Resolucion n° 627/06 por la cual se adopta la norma nacional de
emisifion de ruido y ruido ambiental (Ministerio de ambiente, vivienda y desarrollo

territorial, 2006)

En el anexo 1 de esta resolucién se define el ruido desde siete perspectivas, el ruido
acustico, el ruido de baja frecuencia, ruido de fondo, ruido especifico, ruido impulsivo,
ruido residual y ruido tonal. Siendo el ruido acustico todo sonido no deseado por el
receptor, alli se incluyen las caracteristicas fisicas del ruido y las psicofisiologicas del
receptor, siendo un elemento indeseable de las actividades que se realizan a diario.

(Ministerio de ambiente, vivienda y desarrollo territorial, 2006)
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El ruido de baja frecuencia es entonces, aquel que posee una energia significante en el
intervalo de frecuencias de 8 a 100 Hz. Este generalmente es producido por grandes
motores tipo diesel los cuales hacen funcionar a trenes, barcos y plantas de energia

(Ministerio de ambiente, vivienda y desarrollo territorial, 2006)

El ruido de fondo, es el ruido todas de todas las fuentes de interferencia en un sistema
utilizado para produccion, medida o registro de una sefial, independiente de la sefal.

(Ministerio de ambiente, vivienda y desarrollo territorial, 2006)

El ruido especifico es el ruido procedente de cualquier fuente sometida a investigacion.
Es un componente de ruido ambiental y puede ser identificado con el foco generador

de molestias (Ministerio de ambiente, vivienda y desarrollo territorial, 2006).

El ruido impulsivo, es aquel en el que se presentan variaciones rapidas de un nivel de
presion sonora en intervalos de tiempo minimos es breve y abrupto (Ministerio de

ambiente, vivienda y desarrollo territorial, 2006)

El ruido residual es el ruido total cuando los ruidos especificos en consideracion son

suspendidos (Ministerio de ambiente, vivienda y desarrollo territorial, 2006)

A partir de estos elementos para efectos del proceso de investigacion la definicion que

se tendra en cuenta es la de ruido acustico.

Lo anterior pensando que los factores de ruido que afectan a los cohabitantes cercanos
a los aeropuertos son: la sensibilidad individual determinada como los grados
diferentes de molestia frente al mismo ruido. Influida por factores fisicos, culturales,

sociales, etc. (Barrera Aristizabal, 2014)
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En conclusion, el ruido genera molestias causadas por el tiempo de exposicion,
caracteristicas del sonido, la actividad del receptor segun la hora del dia ya que de esto
depende su nivel de concentracion que requiera, siendo importante tener en cuenta
gue un mismo ruido puede provocar diferentes grados de molestia, por tanto afecta la
expectativas y calidad de vida siendo esto un elemento importante pero que se
considera como un componente muy dificil de evaluar, siendo claro que la vivienda,
suele ser considerada como un espacio para el ocio y el descanso, las exigencias de
calidad ambiental son mas altas y los ruidos provocan mas quejas. Lo mismo ocurre en

espacios protegidos (Ballesteros Arjona & Daponte Codina, 2011)

Evidenciando la problematica es claro que una de las fuentes que generan ruido
acustico son los aeropuertos ya que dentro de sus vuelos y operaciones generan un
factor negativo en los cohabitantes cercanos a estos. Los despegues producen ruido
intenso, vibraciones y traqueteos. Los aterrizajes producen ruido en largos pasillos de
vuelo a baja altitud. El ruido se produce por los mecanismos de aterrizaje. En general,
los aviones mas grandes y pesados producen mas ruido que los mas ligeros. El nivel
de presién sonora de los aviones puede predecirse por el nimero de aviones, tipos,
rutas de vuelo, proporciones de despegues y aterrizajes y condiciones atmosféricas
(Ballesteros Arjona & Daponte Codina, 2011)

Un avion en vuelo deja una onda sonora que puede ser escuchada por encima de 50
km a ambos lados en tierra, dependiendo de la altitud del vuelo y del tamafio del avion.
A alta intensidad puede causar dafios materiales y causa alarma en la poblacion. Lo

cual genera implicaciones en la salud de la poblacién expuesta. Asi mismo produce
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perturbacién por un instante el contacto con el interlocutor, quien escucha pierde
palabras del mensaje. Si bien las palabras que no pudieron ser escuchadas pueden ser
intuidas en gran parte por el contexto del mensaje, se ha producido una perturbacion,
ya que la reconstruccion verbal debe realizarse con un cierto esfuerzo y la exactitud de
la informacion se reduce. El nivel sonoro medio con ponderacion del habla, a 1 metro
de distancia en condiciones de silencio es de 55 dBA para las mujeres y 58 dBA para

los hombres (Sibila, y otros, Sf).

Las infraestructuras aeroportuarias, a la vez que centros fundamentales de actividad,
impulsores de la economia, del desarrollo social y cultural, asi como vertebradores e
integradores de regiones y estados, son también elementos que interaccionan con el
medio ambiente sobre el que se asientan. Es por esto que se exacerba la necesidad de
hacer compatible el desarrollo del transporte aéreo con la conservacion de los valores
naturales y de la calidad de vida en el entorno aeroportuario, incluido la interaccién con
los cohabitantes, pero esto precisa un modelo de actuacion basado en el equilibrio
entre los factores econdémicos, sociales y ambientales, que permita un acercamiento a
un modelo sostenible de desarrollo. (Aeropuertos Espafioles y Navegacion aérea,

2015)

Los aterrizajes producen ruido en largos pasillos de vuelo a baja altitud. El ruido se
produce por los mecanismos de aterrizaje. En general, los aviones mas grandes y
pesados producen mas ruido que los mas ligeros. El nivel de presion sonora de los

aviones puede predecirse por el numero de aviones, tipos, rutas de vuelo, proporciones
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de despegues y aterrizajes y condiciones atmosféricas (Ballesteros Arjona & Daponte
Codina, 2011), esto aplica para todos los aeropuertos a pesar que la Aerondutica
internacional ha regulado los mecanismos para minimizar el impacto aun se presentan
dificultades por el ruido emitido por los aviones y que impacta la convivencia con la
sociedad.

Lo anterior perturba las situaciones comunicativas a las que se ve a evocado el
individuo expuesto al ruido, ya que interfiere con los propositos e intenciones
comunicativas, llevando en algunos casos que se deban intuir los mensajes que se
transmiten en una interaccion comunicativa, la reconstruccién verbal debe realizarse
con un cierto esfuerzo y la exactitud de la informacion se reduce. El nivel sonoro medio
con ponderacién del habla, a 1 metro de distancia en condiciones de silencio es de 55
dBA para las mujeres y 58 dBA para los hombres. Sin embargo Segun la norma
ISO/TR 3352 en Argentina, establece la relacion existente entre niveles de presion
sonora de ruido interferente y maximas distancias entre interlocutores para que exista
una satisfactoria inteligibilidad de la palabra (pérdida de no mas del 5% de las

sentencias)” (Sibila, y otros, Sf).

El ruido como fenédmeno fisico, cualquier ruido es primariamente un sonido, entendido
como una variacion de la presion del aire que puede ser detectada por el oido humano,
el cual puede ser descrito por parametros fisicos, principalmente la intensidad y la
frecuencia (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

El sonido es entonces producto de las vibraciones mecéanicas de la materia, tanto en

estado solido como liquido o gaseoso, que se propagan en forma de ondas
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longitudinales de presion sonoras en todas las direcciones, de esta manera son los
movimientos ondulatorios produccidos por una aportacion de energia que produce
vibracion en un medio fisico, y que se transmite en todas las direcciones a través del
aire y de otros medios elasticos. El proceso de generacion de tales ondas sonoras tiene
su origen, por lo general, en un objeto en vibracion que arrastra las particulas de aire
en contacto con el mismo, produciendo de forma alternativa depresiones vy
sobrepresiones que se van extendiendo a las capas de aire contiguas, dando como
resultado una onda de presién que se propaga de manera ondulatoria desde el objeto
en vibracion. Las ondas sonoras se caracterizan por la amplitud de los cambios de
presion, por su frecuencia, por la velocidad de propagacion y variacion en el tiempo

(Garcia Sanz & Garrido, 2003)

El ruido en palabras de Garcia Sanz y Garrido (2003) es cualquier sonido que interfiere
en alguna actividad humana, el sonido es simplemente la sensacion auditiva que
produce una onda acustica. De esta manera, cualquier sonido puede considerarse
como resultado de la audicion de varios sonidos producidos por ondas senoidales
simultaneas.

Existentes una divisién de las areas tanto ambiente exterior como interior a partir de la
sensacién de ruido, el area del aeropuerto se puede considerar como un areas
especialmente ruidosa ya que es un sector del territorio afectado por servidumbres
sonoras a favor de infraestructuras de transporte y areas de espectaculos y con gran

influencia tanto un area de trabajo como de vivienda en el ambiente interior.
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1.2 ARRAIGAMIENTO, TERRITORIO Y CALIDAD DE VIDA

La dificultad evidenciada por los cohabitantes del aeropuerto, frente al impacto en su
calidad de vida, hace pensar en un elemento constitutivo de las sociedades, el territorio
entendiendolo como el espacio apropiado y valorizado - simbdlica y 7 o
instrumentalmente, por los grupos humanos (Giménez, 1999), teniendo en cuenta que
el territorio exterioriza una actitud constructiva, dinamica y productiva, en la medida en
gue los individuos se arraigan a sus territorios tienen mayor sentido de pertinencia y por
tanto les gusta permanecer (Di Castri, 1994)

Con el propdsito de proponer las estrategias mas adecuadas para la convivencia entre
los habitantes del aeropuerto y la institucionalidad dada por el aeropuerto, es
importante considerar como categoria el Territorio, ya que el analisis desde esa
perspectiva permitird considerar los procesos de consolidacion del mismo para los
habitantes y de esta manera re-pensar las posibilidades de traslado, siendo esta
posibilidad la que generalmente emerge como solucién a la problemética sentida por la
comunidad.

El impacto que se ha causado en el territoro va mas alla de la contaminacién auditiva,
partir de lo propuesto por Di castri (1994) es en el territorio en donde se debe implantar
el desarrollo sostenible, para lo cual es necesario realizar un andlisis de impacto frente
a la ocupacién del espacio y el tiempo, a partir de un proceso de planificacion, de
estructuracién, direcciéon y toma de decisiones, siendo de esta manera el territorio el

lugar que permite la integracion, el arraigamiento, sin embargo es preciso notar que ha
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existido una gran dificultad para .comprender La Ciudad como el conjunto de
integracion de todas la dimensiones.

Sin embargo, no se puede desconocer los postulados de algunos economistas y
filosofos que han planteado que la globalizacion socio-econdmica ha acarreado la
"desterritorializacion"” o "deslocalizacion" de los procesos economicos, sociales y
culturales (Giménez, 1999), lo cual podria relacionar con lo que evidencian los
cohabitantes del Dorado, sensacion de abandono de territorio por habitar cerca del
Aeropuerto.

En palabras de Giménez (1999) el territorio retoma elementos de sintaxis ecuclidiana,
configurada a partir de elementos como el plano, las lineas y los puntos (Raffestin,
1980 citado en Giménez 1999). Lo cual establece una relacion de poder con relacion a
un espacio determinado por tal razén se debe acomodar a esta configuracion, ya sea
porque se pretena configurar el territorio, controlar aspectos propios del territorio tales
como poblaciones, ciudades etc o del mapeo de las vias de comunicacién (Giménez,
1999)

Lo anterior tiene una relacion con lo evidenciando entre la interaccion entre el
Aeropuerto y sus cohabitantes, ya que en palabras de Giménez (1999) las practicas de
produccién terrotiorial por parte de los poderes pueden reducirse a tres tipos de
operaciones; delimitar las superficies creando "mallas”, "implantar nudos" y "trazar
redes" (Giménez, 1999)

En las mallas, en donde se evidencia la nocion de limite, en dode se hace visible la
division y la subdivision del espacio en diferentes escalas o nivles con un doble
propasito- el funcionamiento optimo del conjunto de las actividades sociales dentro de
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una determinada poblacién y - el control 6ptimo de la misma, es claro que las mallas

pueden transformarse por subdivisiones o reagrupamientos. (Giménez, 1999)

Los nudos son centros de poder o de poblamiento jerarquicamente relacionados entre
si, los cuales simbolizan la posicidon relativa de los actores sociales dentro de un

territorio, ya que todo actor se ve y se representa a si mismo a partir de un "centro”

La red por otro lado, hace referencia la entramado de lineas que ligan entre si por lo
menos tres puntos o nudos. Este se deriva de la necesidad que tienen los actores
sociales de relacionarse entre si, de influenciarse reciprocamente, de controlarse, de
aproximarse o alejarse el uno con respecto al otro. Por eso las redes se conciben como
medios de comunicacion, aunque también pueden expresar limites y fronteras que
impiden la comunicacion (Giménez, 1999).

De esta manera el sistema de mallas, nudos y redes jerarquicamente organizados que
constituyen el sistema terrirtorial- permite, en su conjunto, asegurar el control sobre
todo lo que pueda ser distribuido, asignado o poseido dentro de un determinado
territorio, imponer uno o varios 6rdenes jerarquiados de poder y jurisdiccién y de esta
manera garantizar la integracion y la cohersion de los territorios. De esta manera, los
territorios constituyen en Udltima instancia las diferentes relaciones de poder que se

establecen en la sociedad (Giménez, 1999)

A partir de estos elementos es necesario precisar que el territorio resulta de la

apropiacion y la valoracion de un espacio determinado, lo cual puede ser de caracter
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instrumental- funcional o simbdlico -expresivo. El primero enfatiza la relacion utilitaria
con el espacio por ejemplo explotacion econdémica o ventajas geopoliticas y en el
segundo se destaca el papel del territorio como espacio de sedimentacion simbalico
cultural, como objeto de inversiones estéico- afectivas, como soporte de identidades
individuales y colectivas. Es asi como organizacion del espacio, el territorio responde
en primera instancia a las necesidades econdmicas, sociales y politicas de cada
sociedad, y de esta manera su produccion esta sustentada por las relaciones sociales
que lo atraviesan, siendo también objeto de operaciones simbdlicas y una especie de
pantalla sobre la que los actores sociales (individual o colectivo) se proyectan al
mundo. Por lo anterior el territorio puede ser considerado como zona de refugio, como
medio de subssitencia, como fuente de recursos, como area geopoliticamente
estratégica, como circunscripcion - politico - adminsitrativa, como paisaje, como belleza
natural, como tierra natal, como lugar de inscripcion de un pasado historico y de

memoria colectiva. (Giménez, 1999)

De esta manera el Aeropuerto el Dorado desde su inicio en los afios 50 hasta este
momento que se encuentra en etapa de modernizacién y expansion ha sido un simbolo
de desarrollo cosmopolita de la Ciudad (OPAIN, 2015), se concibe como el principal
aeropuerto del pais, ubicado a 15 kilometros al oeste del centro de la capital de Bogota,
en medio de las localidades de Fontibon y Engativa, recibe vuelos de toda America y
de los principales puntos de Europa, ademas es el aeropuerto de carga mas importante

de toda latinoamérica, cuenta con una de las pistas de aterrizaje mas grandes del
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mundo, ocupando un &rea aproximada de 690 hectéreas en total, es uno de los

aeropuertos de mayor actividad del pais (Bogota, 2015).

Antes del inicio de operacion del aeropuerto El Dorado, el aeropuerto que permitia la
comunicacion con los otros aeropuerto era el aeropuerto de Techo, el cual funciono
durante tres decadas y alrededor del cual se urbanizo la localidad de Kennedy, al no
dar abaro debido la creciende industria de aviacion del paia era necesario pensar en
otro lugar que pudiera prestar adecuadamente el servicio (Gonzalez Penagos, 2015)

La idea de construir el aeropuerto fue del general Gustavo Rojas Pinilla quién como
ingeniero civil de profesion planeé la mega obra y de esta manera poder garantizar el
transporte aereo en el pais (Gonzéalez Penagos, 2015).

El aeropuerto El Dorado fue inagurado el 11 de diciembre de 1959, ese dia se
realizaron 75 operaciones (39 aterrizajes y 36 decolajes), se realizaron 259 vuelos, lo
cual supero las expectativas de la operacion que se realizaba previamente en Techo.
En 1993, debido a las exigencias internacionales se realizé una transformacion
arquitectonica con el proposito de hacer mas comodo el transito a los usuarios del
lugar. En 1998 empezo la operacion de la segunda pista del Dorado. (Bogot4, 2015)
En el 2012 se iniciaron las remodelaciones y ampliaciones de los terminales, haciendo
a la fecha que los usuarios del aeropuerto experimenten una mejor estancia en el lugar.
(Bogota, 2015)

Actualmente el Dorado es el tercer aeropuerto mas transitado de América Latina,
después del Guarulhos de Sao Paulo (Brasil) y Benito Juarez (México), por tanto el

aumento del trafico aérreo que ha tenido el aeropuerto ha hecho que también se
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incrementen los destindos, las aerolineas y los servicios que el terminal aéreo mas
importante del pais ofrece a los ciudadanos (Gonzalez Penagos, 2015)

Los aeropuertos y el transporte aéreo en su conjunto, brindan a un territorio
determinado la posibilidad de trascender sobre su ambito local, al ser integrado dentro

de un &mbito global (Valles Ruiz, 2011)

La planificacion del crecimiento de los aeropuertos se sustentaba en la demanda de
pasajeros y la oferta de aerolineas, a partir de esto se desarrollaban los planes de
expansion aeroportuaria diseflados con principios basados en la ingenieria y la
economia, sin embargo el actual marco aeroportuario presenta situaciones nuevas que
no pueden superarse con los métodos aplicados hasta ahora, pues nuevas variables
estan en juego, los conflictos territoriales y socioambientales de dificil solucion (Valles
Ruiz, 2011). De esta manera " el control de los impactos socio-econdmicos -
ambientales y la interrelacion con el entorno territorial inmediato del aeropuerto se
convierten en claves fundamentale para la toma de decisiones implicadas en el

desarrollo y crecimiento aeroportuario” (Valles Ruiz, 2011)

El proceso de globalizacién e internacionalizacién ha permitido un desarrollo importante
de los servicios de transporte aéreo, como el medio mas rapido en el intercambio de

bienes, servicios y movimiento de pasajeros.

Entendiendo que la economia local debe insertarse en la dinAmica de la economia

global, es importante comprender que la competitividad de una ciudad esta asociada,
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entre otros factores, a la capacidad de su infraestructura, es facil establecer que el
Aeropuerto Internacional El Dorado no es solo el centro de distribucion del sistema
nacional, sino que también es un importante factor que impulsa el comercio
internacional en Colombia y en la region Andina. Los aeropuertos mas que una
infraestructura de transporte, son un instrumento para el desarrollo regional (Valles
Ruiz, 2011)

El proceso de modernizacién y expansion del Aeropuerto ha sido enfocado en la
relocalizacion de actividades dentro del mismo .y a la modernizacion de instalaciones
de la actual infraestructura aeroportuaria. Encontrando una falencia en la articulacion
territorial, al no reconocer la importancia de su entorno y no pensar en este como parte
de una estrategia territorial, produciendo como resultado una separacion inconveniente,
tanto para el aeropuerto como para la ciudad y el territorio aledafo, especialmente
considerando que estos contratos fijan las condiciones de operacién y crecimiento para
escenarios minimos de quince afios, con lo cual se convierten en factores
condicionantes en el proceso de planificacion de la ciudad (Valles Ruiz, 2011).

Las zonas aeroportuarias se ven sometidas a una gran tension. Porque es innegable la
competitividad economica lo cual justifica el crecimiento en si del aeropuerto y la
inminente debilidad de su entorno en la regibn metropolitana a causa de las
innumerables molestias, las desigualdades sociales y territoriales y los problemas de
accesibilidad, generando un conflicto entre el dinamismo economico que se genera
alrededor de los aeropuertos y las molestias ocasionadas por el trafico aéreo y la
accesibilidad. Los aeropuertos se han convertido en el problema de las molestias que

genera movilidad social. Sus huellas sonoras pesan mucho sobre la region
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metropolitana, y como los cohabitantes cuestionan la importancia economica, el
crecimiento del aeropuerto se convierte en un tema politico, generando controversia la
evaluacion, planificacién y construccion de instalaciones adicionales para el aeropuerto
(Valles Ruiz, 2011)

Territorialmente podria definirse como un conjunto de actividades relacionadas con el
aeropuerto y su funcionamiento, asi como de actividades complementarias de origen
comercial y empresarial localizadas en la plataforma aeroportuaria y en su entorno, sin
embargo solo recibe el nombre de ciudad- aeropuerto si muestra las caracteristicas
cualitativas de una ciudad (densidad, accesibilidad, etrono y servicios) (Valles Ruiz,
2011)

El habitar territorio es una posibilidad de las personas a partir del cual se generan
identidades, y que guardan una estrecha relacién con el desarrollo humano al tener en
cuenta que la libertad que cada persona tiene para elegir diferentes opciones y formas
de vida, incluida el habitar y transitar un territorio. Siendo tan importante que hata las
Naciones Unidas para el Desarrolla ha mencionado que entre los elementos principales
para que las personas sean libres, son la autonomia y las oportunidades para alcanzar
una vida larga y saludable. De igual manera segun la propuesta de Sen (1989). La
conciencia de pertenecer a una comunidad es una capacidad y oportunidad que aporta
a la libertad. Sin embargo, pensando en este elementos es claro que el desarrollo
humano debe estar articulado con factores socioecondémicos, civicos y culturales,
derechos civiles basicos (Monterrubio, 2014)

A la luz de estos derechos, indispensables para el desarrollo humano, estan la

movilidad, el derecho a la identidad y al arraigo. Partiendo que la movilidad puede ser
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fisica entendida como el desplazamiento de las personas en el territorio, movilidad
residencial entendida como la migracién y movilidad social entencida como el cambio
de una posicion en el espacio social. Desde el ambito sociolégico, se entiende que el
factor de movilidad es significativo en la medida en que a partir de él se constituyen
tanto la estructura social como la estructura fisica o ecologica de la Ciudad
(Monterrubio, 2014).

Para el desarrollo humano la identidad territorial es relevante ya que constituye un
elemento determinante que encamina las decisiones de participacion social o de
movilizacion de colectivos en defensa, sobre todo, de la permanencia en sus lugares de
origen, generando arraigo por el territorio siendo clave para la formulacién de
propuestas encaminadas a democratizar la gestion del espacio habitable (Monterrubio,
2014)

El articulo 13 de la Declaracion Universal de los Derechos humanos establece que toda
persona tiene derecho a circular libremente y a elegir su residencia en el territorio de un
Estado (PNUD, 2008) lo cual implica la libertad de residencia y libre transito
(Monterrubio, 2014)

La movilidad como practica social implica la posibilidad que tiene cada persona para
experimentar un determinado territorio que condiciona su estilo de vida y su relacién
social. De esta manera las posibilidades de movilidad se vuelven una cuestion de
accesibilidad o de exclusion social, teniendo en cuenta que no todas las personas
gozan de las mismas oportunidades para realizar movimientos que les permitan
construir espacios, acceder a lugares o incluso satisfacer necesidades, generando
inequidad, segregacion social y exclusion (Monterrubio, 2014).

32



El movimiento o desplazamiento de las personas es el acto de cambiar de lugar de
residencia, y la capacidad de las personas de escoger un lugar para convertirlo en su
hogar, siendo un aspecto fundamental de libertad humana y que puede ser util para
aumentar las perspectivas de ingreso, salud y educacion, por tanto la inexistencia de
un conjunto minimo de opciones de vida en el lugar de residencia o fuera de él puede
interpretarse como una restriccion a la libertad (Monterrubio, 2014)

Es asi como quien decide migrar tiene la capacidad de eleccién, sin embargo en
ocasiones lo hace porque las opciones son limitades y frecuentemente desiguales. De
esta manera los sujetos se ven enfrentados a restricciones considerables debido a las
politicas que regulan en ocasiones que regulan la movilidad (Monterrubio, 2014)

Por otro lado, los desplazamientos forzosos de la poblacion implican coartar la libertad
de las personas, al cual estaria avocado los cohabitantes del aeropuerto el Dorado.

Lo anterior tiene una relacién directa con la identidad territorial o barrial, como una
dimension de identidad personal la cual se caracteriza por tomar como centro de
referencia un territorio delimitado, donde tiene su asiento un conglomerado social con
el cual se establecen y reconocen vinculos de pertinencia (Monterrubio, 2014)

Esta identidad se construye a partir de las percepciones, apreciaciones y valoraciones
en torno del territorio habitado que generan un sentido de pertinencia y
representaciones alrededor de dicho habitat, que lo hacen especial inclusive Unico para
sus habitantes, alli van construyendo determinados modos de via y estrategias que se
manifiestan de diferentes formas en el territorio (Monterrubio, 2014)

Esta relacion entre individuos y grupos con el entorno no se reduce solo a considerar

este ultimo como el marco fisico donde se desarrolla la conducta sino que se traduce
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también en un verdadero dialogo simbdlico en el cual el espacio transmite a los
individuos unos determinados significados socialimente elaborados (Monterrubio, 2014)
La decisién de desplazarse o permanecer en el territorio tiene una estrecha relacion
con la identidad socioterritorial ya que proporciona al individuo el medio de una
adaptacion real que garantice una forma de vida y un sistema de referencias culturales
(Monterrubio, 2014)

Lo anterior se relaciona directamente con el arraigo entendiendolo como el modelo en
gue se vincula el ser humano con su espacio y tiempo vital, son su semejante proximo
y con los principios o valores vigentes en la comunidad en la que se habita, es a traves
del arraigo que se establece una relacion especifica con el territorio, en la que
metaféricamente se "echan raices" en él por diversas situaciones, creando lazos que
mantienen algun tipo de atadura con el lugar. De esta manera el arraigo se manifiesta
en la voluntad del ser humano por estar vinculado al espacio geogréafico que lo alberga
y a la fuente generacional que le dio origen y sus allegados (Monterrubio, 2014)

El arraigo esta constituido por tres partes interdependientes: espacial, social y cultural,
el primero hace referencia a que el ser humano se establezca fisicamente en un
territorio, el segundo implica relacionarse con otras personas y asi formar grupos
sociales y el tercero esta relacionado también con el modo en que el sujeto participa.
En conclusion en el territorio que habitan los cohabitantes del aeropuerto se han dado
diferentes expresiones de identidad que les han permitido al arraigamiento a este,
independiente de las condiciones de contaminacion acustica, sin embargo es preciso
gue se establezcan medidas que permitan calidad de vida en el territorio y de esta

manera propiciar el arraigamiento.
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1.3 CALIDAD DE VIDA, DISMINUCION DEL IMPACTO Y DANO
AUDITIVO

Los estudios han demostrado que la presion sonora por encima de determinados
umbrales genera efectos, muy negativos sobre el organismo humano, causando
alteraciones del sistema auditivo pero también al sistema nervioso, generando
situaciones de fatiga y estrés que pueden llegar a niveles de alto riesgo para la salud
(Segui Pons, Martinez Reynés, Ruiz Pérez, & Marti Pefias, 2004)

Al hablar de contaminacion acustica, siendo el resultado del ruido o sonidos molestos.
La mayor parte de los estudios hasta ahora realizados han sido centrados basicamente
en las dimensiones técnicas del problema del ruido, ya que este es un problema
fundamentalmente urbano (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

Los parametros meramente acusticos no sirven por si solos para evaluar el impacto del
ruido, pues la medicién de una energia acustica no significa casi nhada si no se pone en
relacion con su traduccion biologica y psicolégica en las personas. En este sentido el
rudio ambiental provoca efectos negativos sobre la salud humana lo que ha estimulado
en gran medida las investigaciones en este campo, de manera que la mayoria de los
estudios se han centrado en conocer cuéles son los niveles de contaminacion acustica
del medio ambiente y en qué medida afectan a la salud y al bienetar de las personas
(Garcia Sanz & Garrido, 2003)

La contaminacién acustica puede incidir sobre la salud y el bienestar de los individuos,

lo cual impacta la calidad de vida de los cohabitantes del aeropuerto. Aunque la
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mayoria de investigaciones han permitido conocer datos exactos de la exposicion a
niveles de ruido elevados sobre la capacidad auditiva de los individuos (Garcia Sanz &
Garrido, 2003)

Segun la OMS, la salud se ha tipificado como una ausencia de enfermedades, sino
como un estado de bienestar fisicio, psiquico y social y desde el punto de vista
ecoldgico se define la salud como el equilibrio entre la persona y el entorno fisico, de
manera que el ruido rompe el equilibrio y se transforma en un factor perturbador de la
salud en sus dimensiones fisica, psiquicas y sociales. Teniendo en cuenta estos
elementos, la evaluacion del ruido y la adopcion de medidas de supresion o reduccién
del mismo se presentan como el método mas adecuado para procurar el bienestar y
prevenir enfermedades (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

Otro factor que ha dificultado conocer los efectos del ruido sobre la salud y el bienetar
humano se relaciona con que la sensacion del nivel de ruido y los efectos fisiol6gicos
no auditivos y psiquicios producios por las personas son diferentes en cada sujeto por
la subjetividad que implica, esta subjetividad dentro de un determinado marco
sociocultural, la que modula la percepcién de los pardmetros fisicos de un sonido o del
ambiente sonoro (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

Sin embargo, asumir la subjetivicad de los efectos del ruido en los individuos no supone
prescindir de su consideracion como un fendbmeno con efectos comunitarios, es decir
con consecuencias tipicas comunes al conjunto de la poblacion a partir de un ruido
ambiente tipico tambien, por el contrario, en la diversidad de respuestas subjetivas se
observa la presencia de un elemento comun, la contaminacion acustica del medio

ambiente humano, con efectos fisiologicos, psicolégicos y sociales comunes para la
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poblacién, aunque su impacto se manifieste con variaciones individuales relativas. La
valoracion del impacto y de los efectos del ruido sobre los individuos exige tomar en
consideracion, obviamente, las dimensiones fisicas del sonido, en especial la
intensidad, frecuencia y duracién, pero también otros factores relacionados con la
situacion y el contexto particular en que es percibido, y con las caracteristicas

socioculturales de quienes perciben las ondas sonoras (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

Se han considerado numerosos efectos del ruido sobre la salud, que van desde la
perdida progresiva de audiciébn hasta alteraciones de la presion arterial, del rtimo
cardiaco y de los niveles de segregacion endocrina, insomnio, cefaleas cronicas,
reduccién de la capacidad sexual. De igual manera el ruido aumenta el 20% la
posibilidad de sufrir infatos e incide sobre los estados de estrés e irritabilidad, que
afectan negativamente a la capacidad de concentracion y aprendizaje, a la
productividad, a la siniestralidad laboral y a los accidentes de trafico. De esta manera,
este conjunto de elementos se puede clasificar en dos categorias: las de tipo fisioldgico
auditivio y extrauditivo y las de tipo psicolégico o conductuales (Garcia Sanz & Garrido,
2003).

Los efectos fisiologicos, se relacionan con las pérdidas auditivas ya sean temporales o
permanentes, sin embargo existen otros efectos de orden auditivo como el efecto
mascara, el cual se produce cuando un sonido impide la percepcion total o parcial de
otros sonidos, lo cual puede impactar negativamente la recepcion de "mensajes”
necesarios para evitar riesgos y accidentes o para realizar correctamente el trabajo

(Garcia Sanz & Garrido, 2003)
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La fatiga auditiva o déficit temporal de la sensibilidad auditivia que persiste tiempo
después de la supresion del ruido que la provoco, es otro efecto auditivo, esto puede
generar acufenos siendo estos los "ruidos" que aparecen en el interior del odio humano
por la alteracion del nervio auditivo y hacen que quien los padece escuche un pitido
interno constantes, que le puede causar ansiedad y cambios de caracter. Su ruido se
atribuye al ruido urbano, pero es uno de los efectos auditivos del ruido menos y mas
recientemente estudiados, de modo que sus causas no se hallan bien determinadas
todavia (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

La exposcion continuada a niveles de ruido muy altos (superiores a 85 dB) puede
probocar perdida paulatina de audicion, el desplazamiento del umbral auditivio puede
ser de caracter temporal, recuperandose cuando desaparece la exposicion a niveles
elevados de sonido. De esta manera, puede producirse también un desplazamiento
permanente, irreversible y progresivo, sino se interrumpe la exposicion al ruido. La
pérdida es maxima para las bandas de frecuencia de 3000 a 6000 Hz y los efectos
aparecen al cabo de varios afis de exposicion continuada a ruidos de mas de 85 dB.
Por tanto se recomienda como limite méximo de seguridad un nivel sonoro equivalente
de 80 dB. Fuera del ambito laboral, la perdida auditiva como consecuencia de la
exposicion continua al ruido, afecta también a las comunidades que viven en las
proximidades de los aeropuertos (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

La contaminacion auditiva, a largo plazo a intensidades altas puede generar trauma
acustico que es la ruptura del timpano siendo un efecto frecuente cuando se trata de

ruidos impulsivos, como el de una explosion (Garcia Sanz & Garrido, 2003)
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Los efectos fisiolégicos no auditivos son relevantes para esta investigacion en lo
relacionado con el proceso comunicativo de individuo, ya que uno persona al estar
estresada, con tension muscular con presion alta, con perturbaciones mentales, fisicas
y del suefio tendra un impacto en la interaccion comunicativa a la que se ve enfrentado
en su rutina diaria con las otras personas que lo rodean. Sin embargo, es claro que es
un elemento que ha sido poco estudiado, dando prioridad a los estudios que dan
cuenta de los efectos fisioldégicos auditivos.

Una investigacion de los afios 80, comprobo que los estudiantes de escuelas
sometidas al rudio de aviones en Los Angeles manifestaron un aumento en la presion
arterial mucho mayor que Iso estudiantes de otras escuelas ubicadas en zonas
alejadas (Cohen 1980 citado Garcia Sanz & Garrido, 2003))

Otros estudios mostraron mayor prevalencia de hipertension arterial, consumo elevado
de farmacos relacionados con el sistema cardiovascular y otras alteraciones
cardiovasculares en la poblacion expuesta al ruido de los aeropuertos. De igual manera
la exposicion al ruido intenso del trafico aéreo agrava las enfermedades mentales,
especialmente la neurosis y se estima también que el ruido es el causante de uno de
cada tres casos de neurosis (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

En conclusién el ruido pone al cuerpo en alerta, y la repeticion o constancia de la
misma logra reducir los niveles de energia, llegando a causar cambios quimicos en la
sangre y en el volumen de su circulacion. Algunos autores hablan de efectos menores
para refereirse a las alteraciones en la circulacion de la sangre provocadas por la
constriccion de los vasos sanguineos periféricos. La incidencia de un ambiente acustico

con niveles sonoros altos, o el ruidos de los aviones de un aeropuerto, producen una
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alta concentracion de los vasos sanguineos y un incremento cardiaco y de la actividad

muscular (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

Ante la complejidad de los efectos de la contaminacion acustica en las personas, el
caracter poco especifico y globalizador del concepto de molestia resulta muy fructifero
como base para evaluar los efectos negativos del ruido ambiental sobre determinadas
humanas, elemento (Garcia Sanz & Garrido, 2003), evidenciable en los cohabitantes
del aeropuerto El Dorado. La interrelacion entre el ruido y sus efectos humanos pone
de manifiesto la importancia del papel de las actitudes personales o de la situacién
concreta de los afectados, de esta manera la molestia hace referencia tanto a los
factores fisicos relacionados con las caracteristicas del ruido como a factores

psicosociales de los individuos y de la comunidad (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

Frente a los factores fisicos, los mas significativos son la intensidad, entre mas fuerte
mayor molestia causa, la frecuencia siendo los tonos agudos mas molestos, la
intermitencia siendo el ruido irregular e intermitente mas molesto que el continuo, la
fuente del ruido e incluso la hora en la que se produce molestando mas los ruidos
nocturnos. También se deben tener en cuenta las caracteristicas de los individuos se
pueden citar el estado de animo, la actitud hacia la fuente sonora segun se considera
necesaria, superflua, propia o ajena, la sensibilidad desde individuos insensibles hasta
los hipersensibles, la personalidad sienten mayor molestia los introvertidos que los
extravertidos, la edad y el género, el tipo de asentamiento y comunidad. A partir de

estos elementos es claro que medir las cualidades fisicas del ruido, su nivel de
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decibeles, la distribuciéon de frecuencias, su duracién pero es mas complicado
determinar la reaccion humana de molestia por ruido, ya esto depende tanto de

factores acusticos como extraacusticos (Garcia Sanz & Garrido, 2003).

Pensando en la calidad de vida de los cohabitantes del aeropuerto en relacion con la
exposicion al ruido producida por el trafico aéreo del aeropuerto ElI Dorado, segun
enuncian los autores no existe un 6ptimo de ruido objetivo, sino un umbral de tolerancia
gue varia con las circunstancias, la peliculiaridad de cada individuo y la cultura de cada
grupo social. De esta manera evaluar las respuestas individuales y sociales a las
molestias de ruido y predecir las quejas publicas, solo puede hacerse una aproximacion
teniendo en cuenta inclusive variables de tipo psicologico. Obtener resultados que
permitan conclusiones en relacion con la reaccion de una comunidad frente al ruido
ambiental resulta muy dificil. Porque la respuesta se encuentra condicionada por las
circunstancias y caracteristicas personales de sus miembros, y porque la medida de la

exposicion a ruido ambiente resulta complicada (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

Con todo lo anterior, es claro que todos los especialistas reconocen que el ruido es un
factor importante de molestia que afecta el bienestar de millones de personas en todo
el mundo y, sobre todo, en los paises mas industrializados y que existe por tanto una
relacién lineal entre el ruido fisico objetivo y el subjetivo, el real y el percibido (Garcia

Sanz & Garrido, 2003).

El trafico aéreo es un factor de contaminaciéon debido al alto flujo de pasajeros, al
incremento de esta forma de viaje y por supuesto al rodear los aeropuertos de zonas

residenciales. Esto impacta en la exposicion al ruido, a pesar de que los aviones son

41



mas modernos y por tanto menos ruidosos. De esta manera las molestias causadas por
esta exposicion tiempo un impacto durante las 24 horas del dia, por el alto flujo de
pasajeros. Sin embargo, los aeropuertos realizan mediciones reglamentadas, sin
embargo al parecer esto ha cobrado poca importancia, ya que no cuenta la percepcion

subjetiva de ruido sino solo las mediciones objetivas (Garcia Sanz & Garrido, 2003).

En los barrios aledafios al aeropuerto se han edificado viviendas sin tener en cuenta
ninguna proteccion, por eso se ven mas afectos por la exposicion a ruido, es por eso
gue las poblaciones asentadas se ven afectadas, ya que el niumero de operaciones, las
horas del dia, los procedimientos de operacion, el uso de los terrenos circundantes y el

trafico que rodea al aeropuerto (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

Por supuesto que es mas facil construir teniendo en cuenta caracteristicas técnias

previas que pensar en ellas luego de terminada la construccion.

1. 4. IMPLICACIONES AUDIOCOMUNICATIVAS

La interferencia del ruido con el habla, o con otras sefiales sonoras de interes para los
oyentes, en uno de los efectos mas generalizados y que mas molestias provoca.
Teniendo en cuenta que el nivel de la voz de las personas se sitla en un intervalo
relativamente amplido de intensidad, que suele estar comprendido en tre los 40 y los 65
dB. En la mayoria de situaciones se halla entre 50 y 60 dB y el espectro de frecuencias
varia normalmente entre los 200 y los 5000 Hz. Existen investigacibn que han

estudiado el efecto del ruido en la conversacion, concluyendo que cuando el nivel del
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ruido ambiental supera en 10 dB al sonido de la voz, se produce un enmascaramiento

gue interfiere en la inteligibilidad de la conversaciéon (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

El nivel de inteligibilidad de las silabas, las palabras y las frases en ambientes ruidosos
depende no soélo de la diferencia entre el nivel acustico del habla y del ruido, sino de
otros factores no acusticos como el contendio semantico en el proceso de interaccion
comunicativa. De esta manera para que el nivel de inteligibilidad sea bueno a una
distancia de un mentro con un tono de voz normal es preciso que el ruido ambiental no

debe superar los 55 dB (L6pez Barrio & Herranz, 1991)

El efecto del ruido sobre la Comunicacion Interpersonal es un problema en aquellas
actividades donde el uso de la palabra es un componente esencial para el proceso
comunicativo. Los resultados de una investigacidén mostraron que el ruido provoca el
enmascaramiento de la voz de los profesores, interfiere en la comunicacién docente y
reduce la capacidad y reduce la capacidad de atencién y concentracion de los
estudiantes, comprobandose que la educacion y los niveles de aprendizaje mejoran

con el aislamiento acustico de la escuela (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

De igual manera los efectos del ruido se extienden, al trabajo y a la realizacién de
activiades cotidianas, el ruido afecta la capacidad de concentracion y el rendimiento en
el trabajo produciendo irritacion, fatiga, estrés y problemas de relacién social. (Garcia

Sanz & Garrido, 2003)

Las tareas motrices y mentales sencillas, sino incluyen en un componente importante
de comunicacion verbal, apenas se ven afectadas por el ruido. De igual manera el rudio

incide también en el comportamiento social, disminuye los comportamientos de
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solidaridad cuando existe un ruido ambiental alto, y que la amabilidad disminuye en
aquellas zonas donde se llevan a cabo obras de construccion ruidosas, en definitiva el
efecto de molestia del ruido sobre la poblacion parece ser un asunto de grado, de

circunstancias y de expectarivas (Garcia Sanz & Garrido, 2003)

1.5 INSONORIZACION Y SALUD PUBLICA

Entender la relacion entre el territorio y el proceso de salud de la poblacion requiere en
palabras de Martin (1989) tener en cuenta los factores que determinan el estado de
salud de la poblacion, tal como reserva energética, estructura socioeconémica, el nivel
de vida, el grado de desarrollo social y econémico, los medios de vida, la calidad
ecoldgica y sanitaria, las condiciones sociales y sanitarias del trabajo, el nivel de
educacion general, el grado de participacion de los individuos en la gestion de los
problemas sociales, la existencia de sistemas de proteccidn social y seguros de
enfermedad, los factores de alto riesgo, los servicios de salud — enfermedad, lo anterior
se puede analizar a la luz de cuatro determinantes: la biologia humana, el sistema de
salud, el medio ambiente y el estilo (Gavidia Catalan, 1998), siendo los dos ultimos
elementos claves en la interaccion entre los cohabitantes del aeropuerto y la

institucionalidad mismo del aeropuerto .

De esta manera el conjunto de factores que constituyen el determinante de medio
ambiente se configura con las condiciones fisicas y sociales en la que se desenvuelve
la vida de la poblacion, considerando el entorno geografico, el ambiente de barrio el

cual incluye el transporte (que este caso seria el aéreo), las cualidades medio-
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ambientales siendo el ruido un factor que impacta la calidad de vida, por otro lado el
determinante de estilos de vida estd compuesto por el conjunto de patrones de
conducta que caracterizan la manera de vivir que tienen los ciudadanos de la poblacién

(Gavidia Catalan, 1998)

El término estilo empleado para expresar el conjunto de conductas que conforman el
modo de vida, con frecuencia se utiliza para englobar factores de riesgo como la dieta,
la falta de ejercicio fisico y el consumo de tabaco, alcohol u otras drogas. Al estar esos
habitos ligados a la conducta, se considera que es el individuo el principal, por no decir
anico, responsable de las consecuencias que tiene para su salud. Esto lleva al error de
excluir a la sociedad y a sus instituciones de todo papel causal en el origen de la
enfermedad y de su desigual distribucidon. La elecciéon de comer mejor, hacer ejercicio
fisico, no beber o ver moderadamente, no fumar o no consumir drogas ilegales
depende, en gran medida, del ambiente cultural, social y econémico e incluso fisico.
Elegir un estilo de vida saludable no sé6lo depende la voluntad, sino también del

conocimiento y de la accesibilidad al mismo (Gavidia Catalan, 1998)

La medicién de la exposicion a numerosos factores ambientales es compleja porque no
se dispone de sistemas adecuados de informacion y vigilancia sanitaria que permitan

valorar la magnitud y gravedad de los riesgos (Vargas Marcos, 2005)

Los factores ambientales son un determinante de salud que le interesa a la Salud
Pulblica, por tanto la problematica existente entre los cohabitantes del aeropuerto y la
exposicion al ruido producido por dicho territorio debe ser un problema tratado desde la

salud publica contemplando elementos sociales, en un trabajo mancomunado con las
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personas que habitan que son la que en su arraigo por el territorio conocen las

problematicas que enfrentan en su dia a dia (Ordofiez, 2000).

Como el propésito de conocer estrategias de insonorizacion en los aeropuertos
internacionald de Iberoamerciana, como una herramienta posible para poder fortalecer
la convivencia entre los cohabitantes y el aeropuerto ya que los primeros llevan muchos
reclamand, a través de la movilizacion social, ser escuchados con el objetivo de que
se establezcan acciones de imapacto real y no solo acciones paliativa, se planted la

presente investigacion.

1. 6 OBJETIVOS

1.6.1 Objetivo General
Para el desarrollo de la presente investigacion se pretende:

1 Describir las experiencias de insonorizacion de los aeropuertos internacionales
de Iberoamérica, identificando las implicaciones audio-comunicativas para asi
proponer estrategias que permitan mejorar la calidad de vida de los cohabitantes

del aeropuerto a través de la revision de documentos escritos.

1.6. 2 Objetivos especificos

1 Identificar y categorizar las experiencias de insonorizacion de los aeropuertos

internacionales de Iberoamérica.

1 Establecer las implicaciones audio-comunicativas de la insonorizacién

aeroportuaria en los cohabitantes de los aeropuertos.
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1 Definir las estrategias que puedan ser replicadas en el aeropuerto Internacional

el Dorado que impacten la calidad de vida de los cohabitantes del aeropuerto.
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CAPITULO 2- MARCO METODOLOGICO

2.1 TIPO Y DISENO DE INVESTIGACION

La presente propuesta investigativa se enmarco bajo el enfoque cualitativo utilizando
como método la revision documental (Valles, 1999 y Hernandez Sampieri, Fernandez
Collado, & Baptista Lucio, 2010). Mediante la cual se pretenden identificar y describir
las experiencias de insonorizacion de los aeropuertos internacionales de Iberoamérica
relacionados con las implicaciones audiocomunicativas en los cohabitantes de un
aeropuerto. Con este propdsito se revisaron documentos escritos de caracter publico y
privado (prensa, leyes, normatividad, informes de investigacion, articulos cientificos,

normatividad, cartas, memos y notas de prensa etc.).

2.2. INSTRUMENTO DE RECOLECCION

La revision documental contemplo documentos escritos socializados entre 1999 y 2015;
los cuales reunieron informacion relacionado con las experiencias de insonorizacion
aeroportuaria en los cohabitantes cercanos a los aeropuertos. De esta manera se
revisaron cartas, manuscritos, notas, reportes, articulos, trabajos de grado, informes,
decretos, leyes etc, los cuales fueron seleccionados a teniendo en cuenta como
criterios de busqueda las siguientes palabras: Insonorizaciébn aeroportuaria, ruido

aeropuerto, impacto comunicativo del ruido de los aeropuertos.

Se llevo a cabo la busqueda de los documentos a través del buscador Google, se tuvo
en cuenta Google Académico y bases de datos como Ebsohost y Pub Med, de igual

manera se tuvo en cuenta algunos documentos en fisico. Luego se procedio a clasificar
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cada documento relacionandolo con alguno de los objetivos de la investigacion,
descartando los documentos que aunque en el titulo o el cuerpo del texto contemplaran
algunos de los criterios de busqueda, no aportaban informacion relevante para cumplir

con el objetivo general.

2. 3. PROCEDIMIENTO

Durante el desarrollo de la investigacion se identificé los aeropuertos internacionales
gue actualmente funcionan en Iberoamérica. Para identificar estudios o medidas de
insonorizacidbn de estos aeropuertos. Seguidamente se llevd a cabo la revision
documental de documentos escritos de caracter publico y privado (prensa, leyes,
informes, articulos, normatividad, cartas, memos etc.) de insonorizacidon aeroportuaria,
con aportes desde 1999 hasta 2015, los cuales fueron buscados en Google, Google
académico y Ebscohost. Esto con el fin de identificar aportes relevantes en la
investigacion, permitiendo categorizandolos segun el criterio propuesto en cada
objetivo especifico. Se registran datos de: Fecha de consulta, fuente, tipo de
documento, autor, titulo, palabra clave, afio referencias bibliograficas, ubicacion,
descripcion general, aportes que generan en la investigacion. Se realiz6 una
identificacion y selecciéon de documentos que abarquen acerca de implicaciones audio-
comunicativas, estrategias y experiencias de insonorizacion aeroportuaria en
Iberoamérica, con el fin de replicarlo en el aeropuerto internacional el dorado; para que
asi mejore la calidad de vida de los cohabitantes cercanos al aeropuerto. Para llevar a
cabo la busqueda se tuvieron en cuenta unas palabras claves las cuales fueron: ruido,

insonorizacién aeroportuaria, aeropuerto y ruido, control del ruido en los aeropuertos,
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implicaciones influencia del ruido de las personas en los aeropuertos, efectos
comunicativos en habitantes de aeropuertos. Finalmente se analizan los resultados con
el fin de implementar unas adecuadas estrategias de insonorizaciébn aeroportuaria y

audio-comunicativas.
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CAPITULO 3 - ANALISIS DE RESULTADOS

3.1 GENERALIDADES

La revision documental requirié en primer momento de la basqueda de los aeropuertos
internacionales de Iberoamericana, con el proposito de determinar algunos elementos
en comun, especificamente aspectos relacionados con ubicacion y numero de
aeropuertos internacionales por pais, encontrandose lo siguiente:

Ciento seis (106) Aeropuertos internacionales en Centro América distribuidos en areas
rural y urbana de la siguiente manera Ver figura 4.

Ciento cuareta y nueve (149) aeropuertos internacionales en América Latina y Espafia,
distribuidos en areas urbana y rural asi, ver figura 5:

Durante el proceso busqueda documental fue necesario considerar un amplio nimero
de términos clave, teniendo en cuenta que en los primeros rastreos de informacion se
encontraron solo documentos que contemplaban de manera técnica el proceso de
insonorizacién sin abarcar la relacion con las implicaciones del ruido en los

cohabitantes del aeropuerto.
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AEROPUERTOSINTERNACIONALES 1

mCIUDAD = FUERADE CIUDAD

Figura 4: Aeropuertos internacionales Centro américa

AEROPUERTOSINTERNACIONALES 2

mCIUDAD = FUERADE CIUDAD

Figura5: . Aeropuertos Internacioanles América Latinay Espafia
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La busqueda a partir de las siguientes palabras: insonorizacién aeroportuaria,
aeropuerto y ruido, control de ruido en los aeropuertos, implicaciones e influencia del
ruido en personas cercanas a los aeropuertos, efectos comunicativos en habitantes de
aeropuertos, implicaciones, sostenibilidad, movilidad, transporte aéreo, dicha busqueda
pensada alrededor de establecer el analisis a partir de las siguientes categorias: a)
Ruido en y por el aeropuerto, b) arraigamiento, territorio y calidad de vida, c) calidad de
vida, disminucion del impacto y dafio auditivo, d) implicaciones audiocomunicativas y €)
, Insonorizacion y salud publica.

En este proceso fue evidente la tendencia de los documentos encontrados, la mayoria
tuvo como proposito dar cuenta del impacto auditivo producido por el ruido de los
aeropuertos, desde diferentes perspectivas, en muy pocos, se considero las

implicaciones con el proceso comunicativo,

Después de la revision se seleccionaron 68 documentos escritos, los cuales a partir del
analisis categorial, fueron agrupados de la siguiente manera: Articulos cientificos-(12),
Informe poblacién civil (2), Informes técnicos (22), libro (1), Notas de prensa (19),
trabajos de grado (10), informacion en web (2). Ver figura 6.

La seleccion y categorizacion se realiz6 teniendo en cuenta que en estos documentos
se describian aspectos relevantes a las experiencias de insonorizacion aeroportuaria y
sus implicaciones audiocomunicativas, llama la atencion que en la busqueda
documental no se encontré informacion de todos los aeropuertos internacionales
existentes, sino que se evidencio una tendencia en paises y aeropuertos, ver figura 7,

en donde llama la atencion que los paises que mas informacién documental aportaron
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a este estudio fueron Colombia y Espafia, ademas se tuvieron en cuenta cuatro

documentos, que aunque los paises en donde se originan no hacen parte de

Iberoamérica, la informacion que contemplan hace referencia a algin aeropuertos de la

Zzona.
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Figura 6. Tipos de documentos escritos
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Figura 7. Documentos por paises
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Los documentos considerados como articulos cientificos, fueron los que se encontraron
publicados en revistas indexadas, Colombia y Espafia evidenciaron el mayor nimero
con cuatro cada pais. Ademas se pudo observar que existe una variedad de
profesiones interesadas por la problemética que el cohabitar con el aeropuerto genera,
encontrandose profesiones como: profesionales de la Salud, Ciencias de la Tierra,
Ingenieria Estructural y mecanica, Epidemi6logos, Magister en Salud Publica,
antropdlogos, Ingenieros Sanitarios y aeronauticos y Fonoaudiologos. Ver figura 8.

Los documentos agrupados en informe de poblacion fueron documentos escritos por
poblacion civil, y en donde relataban informacién relacionada con la problemética del

ruido, y se encontro un documento en Colombia y otro en Espafia. Ver figura 9..
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Figura 8:Articulos cientificos
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Informe poblacion civil

il

Colombia Espana

Figura 9: Informe poblacion civil

Los documentos que se agruparon como informes técnicos fueron los que reportaban

informacion relacionada con aspectos técnicos, relacionados con ruido, contaminacién

auditiva, incluyendo normativa alrededor de esto. El pais que mas informe técnicos

reporto fue Espala con doce. Ver figura 10..
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Figura10: Informes técnicos.

En las notas de prensa se agruparon, articulos de periddico y de revistas, de caracter

local y nacional, incluyendo publicaciones digitales. Ver figura 12.
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Notas de prensa
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Figura 11: Notas de prensa

Como trabajo de grado, se agruparon los informes de investigacion como requisito para

optar el titulo de diferentes programas de pregrado y posgrado, tales como

Especializacion en administracion aeronautica, Ingenieria acustica, Maestria en Gestion

Ambiental, Maestria en Urbanismo, Maestria en Planeacion Urbana y regional,

Profesional en Gestién y Desarrollo Urbano, Maestria en Seguridad y Salud en el

Trabajo, Magister en Ciencias ambientales e Ingenieria de Sonido. Llama la atencion

gue el pais que mas trabajo de grado reporto fue Colombia. Ver figura 12.
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Figura 12. Trabajos de grado
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Se consideraron dos documentos web, ya que se encontrd informacion que puede

apoyar el cumplimiento del objetivo de estudio. Ver figura 13.

Documentos Web

N

Esprana Mo laraamarica

Figura 13: Documentos web

El interés de la presente investigacion requirié no solo agrupacion documental sino una
categorizacion de la informacion en relacion con el marco de referencia, de esta
manera se dicha categorizacion se describira teniendo en cuenta los elementos que
generan el ruido para describir las estrategias utilizadas en los aeropuertos, en las
viviendas, en los aviones, en las instituciones y para los cohabitantes.

De esta manera se describe y categorizan las estrategias, que a la luz de este proceso
investigativo, se consideran se pueden aplicar en el Aeropuerto el Dorado, dando

cuenta de la manera de como realizar el transito del ruido hacia la insonorizacion.

3.1. 1 Del ruido hacia lainsonorizacion

En la revisibn documental se encontré un interes de la prensa, de la academia y de las

instituciones de caracter publico y privado por dimensionar las problematica del ruido
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en los coajhabitantes de diferentes aeropuertos, esto se evidencio al encontrar notas

de prensa (9) , articulos cientifco (9), trabajos de grado (4) e informes técnicos (9).

Las notas de prensa en general tuvieron un propésito socializarle a la comunidad en
general la problemética sentida de la poblacion, por tanto se encontrd0 desde
planteamientos metaféricos, en donde ademéas de dar cuenta de que las pistas de los
aeropuertos generan contaminacion auditiva, la poblacion civil continuard haciendo
"ruido" para seguir visibilizando las consecuencias y la necesidad de una intervencion
real (Monroy G, 1999)

El interés periodistico alrededor de la problematica del ruido generada por el
aeropuerto, fue evidente en Espafia y Colombia, configurando noticias alrededor como
el ruido de los aviones genera factores no acusticos como el estrés, la ansiedad,
problemas de suefio entre otros (Tendencias 21, 2011). Segun una nota de Barcelona,
en donde retoman informacion cientifica del Reino Unido, reportan que dicha
contaminacion aumenta las enfermedades de corazon, ya que los factores descadentes
de la exposicién continua a ruido genera dificultades cardovasculares que impactan la
salud de los cohabitantes (La Vanguardia, 2013), lo anterior es confirmado en otra nota
en donde reportan que las personas mayores que viven cerca de un aeropuerto tienen
mayor riesto de sufrir enfermedades cardiovaculares por lo tanto se reclaman la
necesidad de intervenir dicha problematica con el propésito de disminuir los riesgos

cardiovasculares de la poblacion (Croénica, sf)
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Por lo anterior en Espafia los reportes periodisticos dan cuenta del nimero de
personas y casas afectadas por el ruido producido por el aeropuerto de Alicante,
debido al algo numero de operaciones, sin embargo la institucion encargada de regular
estos procesos informo que sigue en proceso de aislamiento acustico (B, 2013), dicha
situacion se repetio en el aeroperto de Ibiza, en donde se reporta que la probleméatica
del ruido afecta a habitantes y casas aledafias (N, 2013). Lo anterior tambien fue
reportado como problematica de los cohabitantes del aeropuerto de los Rodeos
(Rodriguez, 2013)

Para contrarestar la situacion mencionada, se encontré informacién relacionado con el
“informe ruido y salud”, el cual generalmente se presenta como motivo del dia mundial
contra el ruido, el cual se celebra desde hace algunos afios el Ultmo miércoles de abril
de cada, en el informe del afio 2012, se reporta que el ruido de los transporte como
aviones y trenes, son las principales causas de ruido en Espafia, considerandose como
el pais mas ruidoso del mundo, después de Japdn. En dicho informse confirma que
ruida afecta la audicion, impacta el corazon, quita el suefio, altera el entorno y afecta en
mayor proporcion a los nifios (Ecodes, 2012)

La ultima nota de prensa que abarco directamente la problemética del ruido, hizo
referencia a las inconformidades generadas por los cohabitantes del aeropuerto de
Gran Canaria sobre el mapa estratégico de ruidos del mismo aeropuerto, ya que la
poblacién considero que no se han tenido encuenta algunos limites y curvas de
exposicion a ruidos (Telde, 2013)

Por supuesto en Colombia, la problematica es un tema de interes de los periodistas,

guienes informan como el funcionamiento de la segunda pista del Dorado genera
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problema de suefio en los cohabitantes del aeropuerto y por tanto tiene implicaciones

en la calidad de vida (El Nuevo Siglo, 2015)

Se encontraron 4 trabajos de grado, que se preocuparon por problematizar la
incidencia del ruido aeronautico en las comunidades aledafias, dos de estos trabajos
de origen colombiano, evidenciando la problematica de El Dorado, abordados desde
una especializacion en administracion aeronautica y una maestria en Gestion
ambiental, un trabajo de origen espafiol realizado por Ingenieros acusticos y un trabajo
de origen ecuatoriano realizado desde una maestria en Seguridad y Salud del Trabajo.
La apuesta desde la especializacion fue analizar las medidas de control y vigilancia con
que cuenta la Autoridad Aeronautica Colombiana para mitigar el ruido generado por la
operacion aéra en las proximidades del Aeropuerto EI Dorado hacia su poblacion
aledafna, entendiendo que el ruido puede ser experimentado de diversas formas y es
considerado en la actualidad como uno de los contaminantes mas invasivos que
existen, afectando de forma negativa la salud y el bienestar humano, generando
enfermedades progresivas (Barrera Aristizabal, 2014)

Por otro lado la Maestria de Gestion Ambiental pretendié establecer alternativas para
fortalecer la gestion ambiental y controlar los niveles de ruidos generados por el
funcionamiento del Dorado concluyendo que el Ministerio de Transporte y la secretaria
de Movilidad deben contemplar diferentes medidas para mitigar el ruido, considerando
la realizacion de estudios relacionados que permiten el disefio e implementacion de
medidas que impidan la transmision de la onda sonora hacia los predios de los

cohabitantes (Rivera Garzon, 2008)
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En espafia, desde un master universitario en Ingenieria Acustica se realizo un trabajo
que pretendi6 clarificar un componente de incertidumbre asociado a los procesos de
discriminacion del ruido de las aeronaves, y para esto se planted definir cuales son los
factores que influyen en la incertidumbre de deteccion y lograr cuantificarla (Rivera,
2011), sin embargo es un documento técnico.

En Ecuador, desde la Facultad de Seguridad y Salud Ocupacional se pretendi6 evaluar
el riesgo de exposicion a ruido y vibraciones al que estan expuestos los trabajadores de
esta area, identificando los riesgos de exposicion a ruido y vibraciones, concluyendo
gue es necesario establecer medidas de mitigacion que prevengan el impacto del ruido

(Pozo Pallares, 2011)

De igual manera se encontraron 9 informes técnicos que hacen relacion al ruido.

En Argentina socializaron un informe titulado "los aeropuertos y el medio ambiente" en
donde dieron cuenta de la legislacion ambiental en america latina y la region del caribe,
alli expusieron como impacto del aeropuerto al medio ambiente, el ruido. Paritiendo de
reconocer que el ruido de las trubinas de los aviones es considerado molestos ya que
es un urido esporadico con un patron distintivo de aumento y disminucion y la
intensidad del ruido depende de la localizacion relativa de la ruta aérea, el ruido de baja
frecuencia se propaga mas facilmente en paredes, techo, puertas y ventanas, mientras
gue el de alta frecuencia atraviesa con mayor facilidad los espacios de ventilacion e
infiltracion. De esta manera la intensidad y los efectos del ruido producido por un
aeopuerto se determinan mediante horas, cantidad y prodedimiento de despegues y

aterrizajes, procedimiento de frenado, tipo de avion, otras emisiones de ruido y
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situacion de las pistas en el momento del despegue y aterrizaje (Aeropuertos

Argentinos, 2000)

En Brasil en 2012, se realizo un informe sobre los apuntes juridicos sobre el ruido en
los aeropuertos en donde se contemplan los problemas de contaminacion acustica
provocadas por el transporte aéreo se han venido incrementando en las Ultimas
décadas tanto por el aumento del trafico aereo como la proximidad a las ciudades,
partiendo de la premisa que los aeropuertos actuales son mas ruidosos al estar

dotados de variados servicios (Pinedo, 2012).

En Espafia se encontraron cinco informes técnicos, tres de los cuales reportaron
informacion alrededor de los mapas de ruido, los cuales son una representacion grafica
de las caracteristicas acusticas de un area geogréfica.

El primero de Espaifa en 1999, hace referencia al mapa de Ruido del aeropuerto de
Zaragoza considera que en las zonas cercanas a los aeropuertos sobrevoladas con
frecuencia es normal que la comunidades manifiesten inconformidad con el ruido
expedido por la operacién propia del aeropuerto y por el nimero de operaciones en un
determinado espacio de tiempo (Plan General de Ordenacién Urbana de Zaragoza,
1999)

El segundo recopila los mapas estratégicos de ruido especificamente del aeropuerto de
Tenerife, dando cuenta de los lugares y momentos en donde se hace mas audible el

ruido del aeropuerto (Ministerio de Fomento, 2007).
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El tercero es un informe descriptivo sobre los mapas de ruido, dando cuenta de qué es,
cudles son los tipos y unidades, las escalas, indices, zonas de afeccion, calendario de
elaboracion y los responsables de los mapas estratégico de ruido (Ministerios de
agricultura, alimentacion y medio ambiente, 2012)

El cuarto informe, el cual fue publicado en calidad de libro, da cuenta de el impacto del
ruido para la salud de las personas en actividades cotidianas como el suefio, en sus
sistemas vitales como el cardiovascular y el inmune (Ballesteros Arjona & Daponte
Codina, 2011).

El dltimo de Espafia, fue un informe que da cuenta de la necesidad de generar planes
de accion contra el ruido en la Ciudad de Mélaga, el cual tuvo como propdsito resumir
conclusiones y decisiones de las medidas que se deben adoptar, estrategias a
imlementar frente a los problemas relacionados con el Ruido (Ayuntamiento de

Malaga, sf)

Por ultimo en Colombia, se encontraron dos informes técnicos, en el primero se
socializo la informacién acerca de la gestién del ruido urbano en Medellin, en donde se
visibiliza el disefio de medidas encaminadas a su control y reduccién, teniendo en
cuenta tres instancias- legislacion, prevencién y control y con esto disminuir los niveles
de exposicion del ruido (Area Metropolitana - Valle de Aburra, 2008) y en el segundo se
reporta el avance del informe anual de la vigilancia del ruido en donde consolida y
analizan la informacién de las intervenciones realizadas en el 2012 en relacion con el

ruido de la ciudad (Hospital de Fontibon, 2013)
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Se econtraron 9 articulos cientificos publicados en revistas indexadas, en donde se
exponen investigaciones relacionadas con la problematica del ruido y las implicaciones
generales para los cohabitantes del aeropuerto.

Se encontraron tres articulos publicados en 2004, el primero toca la problematica
Espafiola con el Aeropuerto de Palma de Mallorca, los autores pertenecientes a una
Universidad Francesa quiénes desde su experticia en el Departamiento de Ciencias de
la Tierra quisieron socializar la problematica de la vinculacion al sector turistico del
Aeropuerto de Mallorca, lo cual ha causado un proceso de expansion generando
aproximacion a zonas residenciales impactando con la produccion sonora de este a la
comunidad (Segui Pons, Martinez Reynés, Ruiz Pérez, & Marti Pefias, 2004), el
segundo publicado en una revista en Colombia, da cuenta de los efectos auditivos del
ruido producido pro el tréfico aéreo del aeropuerto internacional el Dorado en las
poblaciones de Engativa y Fontibon, este tuvo objetivo socializar el estudio que finacién
el Ministerio de Proteccidn Social y en el cual participaciron un ingeniero adminsitrativo,
un médico, un psicologo y un ingeniero sanitario, y el fin fue evaluar el efecto del ruido
del trafico del aéreo en la capacidad auditiva de los cohabitantes de estas dos
localidades (Londofio F, Restrepo Q, Vieco G, & Quinchia H, 2004) y el tercero fue el
realizado por la Unién Europea en donde reportan los resultados de un estudio sobre la
exposicion actual y futura al ruido de aeronaves en 51 aeropuertos europeos en el cual
se sondearon 51 aeropuertos comunitarios (van Oosten, 2004).

En el 2007 se publicaron dos en Espafia, uno que socializo los resultados del analisis
del control del ruido en los edificios comunitarios de interes de Ingenieros Estructurales

y electronicos(Hoppe, Perojo, Silié, Lombillo, & Villegas, 2007) y el segundo se intereso
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por evidenciar la problematica del ruido y sostenibilidad ambiental en el aeropuerto de
Mallorca dando cuenta que esto tiene un impacto importante en la calidad de vida de
sus habitantes (Segui Pons, Martinez Reynés, & Ruiz Pérez, 2007)

En el 2013, se encontraron tres articulos, un estudio publicado en Colombia, otro en
Ecuador y otro en México. El de Colombia hizo referencia a los efectos auditivos y
neuropsicolégicos por exposicion a ruido ambiental en escolares, en una localidad de
Bogot4, el cual fue realizado bajo la orientacion de la Secretaria Distrital de Salud y el
Hospital de Fontibdn (Quiroz-Arcentales, y otros, 2013), el de Ecuador realizado por la
Universidad de las Ameéricas, evaludé el impacto acustico por el trafico aéreo del
Aeropuerto Internacional Marical Sucre en la Ciudad de Quito el cual se realiz6 con la
informacion de movimientos aeronauticos entregada por la Direccibn General de
Aviacion (Mifio Berrazueta, 2013) y el de México, un estudio desde la antropologia que
evidencié el fendmeno del ruido mas alla de la dimension estética, sino como una
construccién social producto de la interrelacién de factores espaciales, demogréficos,

psicolégicos, culturares etc por el modo de vida urbano (Dominguez Ruiz, 2014)

Finalmente en el 2015, en Colombia, el Instituto Nacional de Salud publicé un estudio
sobre la calidad del suefio en una poblacion adulta expuesta al ruido del aeropuerto El
Dorado, estudio realizado por el hospital de Fontib6n, la Secretaria Distrital de salud y
la Universidad Nacional de Colombia cuyo objetivo fue conocer la prevalencia de Iso
trastornos del suefio y los factores asociados en residentes de Fontibon encontrando
gue el 60% de los residentes informaron mala calidad del sueiio (Callejas, y otros,
2015)
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Es evidente que existe una preocupacion por los efectos del ruido en los cohabitantes
del aeropuerto, razon por la cual existen diferentes tipos de documentos al respecto, en
donde mas se evidencia es en Espafia y en Colombia, dicha tematica ha sido de
interes para diferentes profesionales, sin embargo llama la atencibn que no hay
participacion amplia de Especialistas en Audiologia.,, aunque es claro que la
problemética tiene una implicacion directa en la audicion de las personas que cohabitan
el Aeropuerto, sin embargo como los documentos lo exponen no es el Unico impacto,

solo que es el impacto mas visible.

3.2 PASOS PARA LA INSONORIZACION- PENSANDO EN EL

TERRITORIO

Un impacto poco visible, pero que se deriva de los otros impactos es el que tiene que
ver con el territorio y la posibilidad de arraigamiento al mismo, en los documentos, entre
lineas se pudo evidenciar que es el mayor reclamo de los cohabitantes, por tal razén a
la luz de los objetivos de la investigacion a continuacion se describirdn las estrategias
de insonorizaciébn encontradas aunque no hayan sido aplicadas aun en algun
aeropuerto, las cuales se categorizaron asi: estrategias para el aeropuerto, estrategias
para los aviones, estrategias para las viviendas, estrategias para los cohabitantes y
estrategias para las instituciones.

Esta categorizacion se realizé teniendo en cuenta todos los actores que evidencian la
problematica, ya sea porque la experimentan directamente o0 porque tiene una

responbilidad social con ella.
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3.2.1 Estrategias en el aeropuerto

En el aeropuerto se deben tener en cuenta las siguientes estrategias con el propdsito
de mitigar el impacto en los cohabitantes. El aeropuerto como institucion debe evaluar

su responsabilidad y su co-responsabilidad en la probleméatica que la poblacion reporta.

Las siguientes estrategias- recomendaciones fueron las que se encontraron en los

documentos consultados:

a. Establecer programas para mejorar las condiciones de la comunidad (Tendencias
21, 2011)

b. Promover el conocimiento de los programas (Tendencias 21, 2011)

c. Son los responsables de gestionar, junto con las instituciones, que los cohabitantes
se beneficien de los programas (Tendencias 21, 2011)

d. Aplicar y hacer seguimiento de las normativas internacionales (Son Buenas
Noticias, 2014)

e. Configurar areas de movimiento en el entorno de los aeropuertos (Aeropuertos
Argentinos, 2000)

f. Insonorizar las fuentes fijas de emisién (ensayo de motores, turbinas auxiliares)
(Aeropuertos Argentinos, 2000)

g. Restringir horas para el despegue y el aterrizaje (Aeropuertos Argentinos, 2000)

h. Fijar uso alternativo de trayectorias de despegue y aterrizaje (Aeropuertos
Argentinos, 2000)

i. Amortiguar los ruidos de las operaciones de despegue y aterrizaje (Aeropuertos
Argentinos, 2000)
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j. Aplicacion de un sistema de control de ruidos para sancionar las infracciones contra
la normativa sobre proreccion acustica (Aeropuertos Argentinos, 2000)

k. Utilizar y realizar mantenimiento de barreras de ruido para mitigar el ruido generado
por las operaciones del aeropuerto, (Aeronautica civil, 2013) incorporando cubierta
vegetal (Camara de Comercio de Bogota, 2008)

[. Utilizar muros de ruido ( Aeronautica civil, 2013) con cubierta vegetal (Camara de
Comercio de Bogoté, 2008)

m. Desarrollar procesos de investigacion con el propésito de disefiar aviones cada vez
mas silenciosos que puedan operar en cualquier aeropuerto del mundo y que
satisfagan la demanda actual de pasajeros, (Camara de Comercio de Bogota, 2008)

n. Pensar establecer estrategias de control al ruido relacionadas con el cobro de
derechos por ruido. Como lo hacen en los aeropuertos de Zurich y Ginebra, en donde
se monitorea cada uno de los aviones y se penaliza economicamente a los mas
ruidosos (Acufias Cartes, 2006), (Barreto Davila, 2007), (Rivera Garzén, 2008)

0. Efectuar campafias de monitoreo en las zonas mas sensibles, actualizando los datos
permanentemente. Las mediciones se deben realizar en un tiempo representativo.
(Acuinas Cartes, 2006)

p. Si no existen, es necesario instalar estaciones fijas de monitoreo de ruido (Acuias
Cartes, 2006) (Maya, Correa, & Gémez)

g. Establecer un plan de vigilancia para las operaciones en tierra, similar al utilizado en
el aeropuerto de Barajas, el cual consta de un sistema de monitoreo fijo compuesto por
tres terminales situados en la zona de estacionamiento de los aviones, desde donde se

monitore el ruido de los aviones que llegan y salen (Acufias Cartes, 2006)
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r. Limitar o prohibir de vuelos nocturnos (van Oosten, 2004)

3.2.2 Estrategias para las viviendas

Por supuesto que las estructuras fisicas que habitan los co-habitantes son testigos
silenciosos del impacto del ruido generado por el transito de aviones en el aeropuerto y
es la razon por la que se genera mas tension entre las instituciones encargadas de
hacer seguimiento a las normativas y los cohabitantes. Son las viviendas las que
visibilizan la apropiacion del territorio, en las que se han creado lazos fraternos y de
amistad entre los cohabitantes, son las que llevan las huellas de las experiencias de

toda una comunidad y por tanto no es sencillo olvidar y partir.

De esta manera las viviendas que conforman la comunidad, acotando las palabras de
Giménez (1999) son las que evidencian las mallas que permiten esbozar los limites
comunitarios, en donde se establecen las divisiones 0 reagrupamientos. 1999) y en

donde se generan los nudos como centros de poder de la poblacion.

a. Las viviviendas son las que dan valor simbdlico a la relacién con el territorio, por
tanto es necesario cuidarlas,

b. Las mediciones del ruido para determinar el impacto en la contaminacion auditiva se
debe realizar dentro y fuera de las casas (Garcia, 2009) y debe ser un proceo
constante (Informacion, 2015)

c. Utilizacion de ventanas insonorizadas (Revista Buena Salud, 2015), puertas con
aislamiento acustico, disminucion de la transmision estructural (Hoppe, Perojo, Silio,

Lombillo, & Villegas, 2007)
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d. Utilizacién de persianas y cortinas gruesas, de tercioperlo, puedo ayudar a mitigar un
poco (Revista Buena Salud, 2015)

e. Colocacion de techo flotantes con soporte eléstico, una cAmara de aire con material
absorbente y el carton yeso (Revista Buena Salud, 2015)

f. Los suelos flotantes también pueden ayudar al proceso de insonorizacion (Revista
Buena Salud, 2015)

g. Utilizar cubiertas verdes en los techos de las casas, estos funcionan como aislante
de ruido, haciendo mas silencioso el ambiente interior y exterior. Las ondas sonoras

inciden y rebotan (NN, 2014)

3.2.3 Estrategias para los aviones

Asi como las viviendas son los testigos silenciosos de la problemética, los aviones se
pueden considerar como los instrumentos culpables de la problemética, y que asi como
se tiene que tener en cuenta las condiciones estructurales de las viviendas, tambien se
deben tener en cuenta estrategias que permitan que el aterrizaje, despegue y
sobrevuelo sea silencioso y de esta manera se disminuya el conflicto con los
cohabitantes.

A continuacion se describan las recomendaciones y estrategias encontradas en los

documentos que se consideraron apropiadas para los aviones:

a. Reduccir la produccién de ruido de las aeronaves, apoyar planes de mitigacién del
ruido para disminuir el impacto a la comunidad (Tendencias 21, 2011), (Alonso Rodrigo
& Ruiz de Villa)
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b. Actualizar la flotilla de aviones, y vetar a los mas ruidosos (Son Buenas Noticias,
2014)

c. Establecer medidas para reducir el ruido de los motores, adoptadas por el fabricante
de aviones (Aeropuertos Argentinos, 2000) (Camara de Comercio de Bogot4, 2008)

d. Implementar las medidas hallas en los proceso de investigacion, relacionados con
aviones silenciosos (Camara de Comercio de Bogot4, 2008)

e. Tener en cuenta la implementacion de caracteristicas de orden técnico como: disefio
aerodindmico que permita reducir el ruido generado durante las maniobras de vuelo,
peso adecuado para su despegue teniendo en cuenta el tipo de propulsién y su masa
al decolage, requerimientos de cantidad de combustible y peso de la aeronave

f. Turnar las trayectorias de sobrevuelos, y no sobrevolar a baja altura (Acufias Cartes,

2006)

3.2. 4 Estrategias para las instituciones

Las instituciones deben ser las encargadas de velar por la calidad de vida de los
cohabitantes, por tal razon deben supervisar todas y cada una de las acciones que
pueden afectar a los cohabitantes y de esta manera vigilar que las normativas se
cumplan, se los encargados de generar nuevas normativas que minimicen la
problematica. Deben asegurarse que la problematica sea relevante para la politica

publica de la ciudad y que esta no se quede solo en un documento escrito.

A continuacion se describen las estrategias que se consideraron pertinentes para las
instituciones:
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a. El Ministerio encargado de velar por el Medio ambiente debe monitorear, reportar y
hacer controles al ruido emitido por la operacion de los aviones (Monroy G, 1999)

b. Estudios permanentes y adecuados que aporten soluciones reales a las
probleméticas de la comunidad, en dénde sean escuchados y no solo con objeto de
diligenciar asistencia y generar estadisticas, sin que se atiendan sus necesidades
(Plaza Capital, 2015) (Noguera, 2015), estableciendo estudios de impacto acustico y
planes de compatibilidad con los usos de suelos (Acuias Cartes, 2006)

c. Concertacion real con la comunidad, los que mas protestan son los cohabitantes que
mayor molestian tienen son los que perciben todas las externalidades del ruido, los
escolarizados, con menos nivel de renta y propietarios (Aeropuerto de Barcelona,
2001), tener en cuenta resultados de los estudios realizados por las mismas
instituciones (Noguera, 2015), socializar los datos de los estudios realizados
(Aeropuerto de Barajas, sf), en la concertacibn es importante tener en cuenta las
percepciones de ruido de las personas, teniendo en cuenta que las personas que
tienen mayor poder adquisitivo para insonorizar las viviendas pareciera tener menor
percepcion de ruido (Segui Pons, Martinez Reynés, & Ruiz Pérez, 2007), (Rivera
Garzon, 2008)

d. Vincular al Estado para apoyo en la concertacion y mitigacion de la probleméatica, no
solo es una responsabilidad de la Aeronautica (Plaza Capital, 2015)

e. Pensando en nuevas construcciones de viviendas alrededor del aeropuerto, se debe
hacer control sobre los permisos emitidos para tal fin (Garcia, 2009) (La Vanguardia,

2013) (Noguera, 2015)
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f. El estado y los gestores de politica territorial deben tener en cuenta la problematica
en la toma de decisiones para la ampliacién de aeropuertos (La Vanguardia, 2013)

g. Deben velar por la creacion de entornos sonoros saludables, que contribuyan a
eliminar el ruido de las ciudades y de esta manera aportar a la calidad de vida de los
cohabitantes (Ecodes, 2012), teniendo en cuenta los criterios expresados por la OMS
(Aeropuerto de Barajas, sf)

h. Instalacion de barreras acusticas en los espacios que tengan mayor afectacion
(Ecodes, 2012)

i. La insonorizacibn de las viviendas deben ser vigiladas y supervisadas
permanentemente, para lo cual se debe generar un Plan de Insonorizacion, el cual
debe esta normativizado (B, 2013), de igual manera deben asumir todo el proceso de
insonorizacién de las viviendas (Informacion, 2015) y dicho pla debe tener segumiento
permanente (EFE, 2015)

j. Establecer, y hacer seguimiento permanente a los mapas de ruido, en donde
participen todos los actores involucrados (Estado- aeropuerto- cohabitantes- pilotos etc)
(Telde, 2013) y de esta manera se pueda establecer soluciones para disminuir el
impacto (Agencia EFE, 2013) (Vasco Press, 2015)

k. Asegurar el cumplimiento de la normativa en las cercanias de aeropuertos y rutas
aéreas (Ballesteros Arjona & Daponte Codina, 2011), (Portal de e-governo, inclusao
digital e sociedade do conhecimento, 2012)

I. Engranar la construccion y funcionamiento del aeropuerto con el Plan de

Ordenamiento Territorial (Lorente & Pastor Martinez, sf)
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m. Regular las normativas para la fabricacion de aeronaves (Portal de e-governo,
inclusao digital e sociedade do conhecimento, 2012)

n. Establecer normas de contenido técnico para la utilizacion de aeronaves (Portal de
e-governo, inclusao digital e sociedade do conhecimento, 2012)

0. Tener en cuenta las Guias para el Ruido Urbano publicadas por la Organizacion
Mundial de la Salud para generar los programas de Salud publica (Procuraduria,
ambiente y del ordenamiento territorial del DF, sf), teniendo en cuenta los niveles
méximos de ruido recomendados.

p. Brindar informacion oportuna y veraz a los cohabitantes (Camara de Comercio de
Bogot4, 2008)

g. Actualizar la legislacion ambiental, teniendo en cuenta los parametros
internacionales. (Camara de Comercio de Bogota, 2008)

r. Se debe priorizar el mejoramiento de la calidad de vida de los cohabitantes como un
objetivo de los proyectos urbanos, con el propésito de fortalecer la inclusion social y la
sostenibilidad del medio ambiente

s. Identificar y vincular a cada uno de los actores involucrados en el manejo y el control
del impacto sonor, con el propésito de generar redes y articulars propuestas (Organizar
de Aviacién Civil Internacional, Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial,
Unidad Administrativa Especial de la Aeronautica Civil, Operadora Aeroportuaria
Internacional, Secretaria Distrital de Ambiente, Secretaria Distrital de Planecion,
Alcaldias Locales de Fontibon y Engativa, Hospitales de Fontibdn y Engativa,

Aerolineas, Usuarios y Comunidad) (Rivera Garzén, 2008), generar de manera
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conjunta la articulacion de los instrumentos que planean al aeropuerto y por supuesto el
ordenamiento territorial (Molina Vega, 2011)

t. Es necesario como medida de mitigacion contemplar una planificacion mas adecuada
y la necesidad de redesarrollar su entorno mas proximo (Molina Vega, 2011)

u. Generar nuevas soluciones para la adecuada integracion con el territorio y por
supuesto con la estructura ecoldgica (Molina Vega, 2011)

v. Afianzar estrategias de educacion ambiental, con el propdsito de reconocer e
identificar aptitudes y actitudes necesarias para comprender y apreciar la interelacion

entre las personas, con su cultura y entorno (Barrera Aristizabal, 2014)

3.2.5 Estrategias para los cohabitantes

Los cohabitantes son los mas perjuficados con la problematica del ruido, y aunque son
testigos directos y tienen quizas todas las prueba, en ocasiones no son escuchados por
tal razon en ellos se evidencia lo propuesto por Giménez (1999), entre ellos se
establecen roles con el propésito de establecer redes para manifestarte ante la
problemética experimentada a diario, que no es mas sino la lucha por su territorio, por
vivir en un territorio tranquilo que aporte a su calidad de vida. Es quizas por eso que
reclaman més atencién de la instituciones en el seguimiento del impacto y con amplia
negacion a abandonar el territorio.

Con esto, ellos quieren controlar su territorio, intentado asegurar unas mejores

condiciones para continuar siendo co-habitantes del aeropuerto pero con un papel mas
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activo, no solo desde la protesta sino desde la participacién en la configuracién de la
normativa y el seguimiento a la misma.

A continuacioén se describen las estrategias que se pueden tener en cuenta para lograr
un territorio més tranquilo, aportando a la insonorizacion. Dichas estrategias son tanto
para que los cohabitantes las apliquen como para que las instituciones las tengan en

cuenta para que sean aplicadas a los cohabitantes.

a. Teniendo claro que las personas que viven cerca al aeropuerto tienen mayor riesgo
de impactar su salud, es necesario que se evidencia la problemética como un asunto
de Salud Publica y por tanto se generen programas de Promocion y de Prevencion y
por ende de Atencién a las personas que ya experimentan dificultades en su salud a
causa de la exposicion al ruido (Croénica, sf) (La Vanguardia, 2013)

b. Generar programas para el apoyo a la comunidad, teniendo en cuenta que la
exposicion genera crisis y aumenta la percepcion general del impacto, sin embargo al
apoyar a la comunidad se puede mitigar dichas percepciones (Tendencias 21, 2011).

c. Camparias de salud (auditiva, cardiovascular, inmune, psicosocial ) (Tendencias 21,
2011), prevencion de contaminacion acustica (Direccién general de Aviacion Civil,
2006), con el proposito de mejorar las medidas de prevencion y de control de los

factores de riesgo (Londofio F, Restrepo Q, Vieco G, & Quinchia H, 2004)
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3. 3. EFECTOS AUDIOCOMUNICATIVOS Y CALIDAD DE VIDA

Los documentos encontrados coinciden con lo que la teoria describe, frente al impacto
del ruido en los cohabitantes del aeropuerto, reportando que el mayor impacto es en la
salud auditiva, generando dificultades en la recepcion auditiva.

De igual manera segun un estuido realizado por la Universidad de Antioquia en el afio
2000 se encontro que asi como impacta el suefio, también afecta la comunicacion, y el
rendimiento escolar de los estudiantes (Camara de Comercio de Bogot4a, 2008), de
igual manera se encontro que la exposicion crénica durante temprana edad dificulta la
adquisicion de la lectura y reduce las capacidades motivacionales (Camara de
Comercio de Bogota, 2008).

Inclusive algunos autores afirman que existen efectos sociales, ya que al tener
problemas en la comunicacién las personas tienden a aislarse o a alejarse del ruido o
sus fuentes generadoras (Pozo Pallares, 2011)

Es claro que el efecto del ruido perturba la recepcion de informacién. El sobrevuelo de
un avion sobre una vivienda perturba la interaccién entre los interlocutores, quien
escucha pierde palabras emitidas e impacta la comprension (Sibila, y otros, Sf)

La exposcion frecuente a una misma fuente sonora producen malestar diurno e incluso
dificultan la comunicaicén verbal (Segui Pons J. M., Martinez Reynés, Ruiz Pérez, &
Marti Pefias)

De igual manera no se puede desconocer que la atencién sobre los problemas
auditivos ha sido histéricamente abarcado por el ambito laboral, sin embargo, de
manera mas reciente, se ha comenzado a prestar atencién a las lesiones auditivias

provenientes de otros dmbitos de la vida cotidiana que han dado lugar a una nueva
78



categoria de sordera denominada "socioacusia", definida como el déficit auditivo
provocado por la exposicion a ambientes ruidosos. Si este aspecto no ha merecido
suficiente atencion es porque no se suele pensar en el efecto acumulativo del ruido o
en la exposicion prolongada a diversas fuentes sonoras, que si bien pueden no poseer
su descanso (Dominguez Ruiz, 2014)

Segun el informe de Ruido y Salud, la contaminacién acustica interfiere en la capacidad
de comprender una conversacion, lo cual puede generar un gran numero de
discapacidades, puede interferir con el proceso educativo (Ballesteros Arjona &
Daponte Codina, 2011)

Pensando en los efectos audiocomunicativos en los cohabitante es preciso considerar
al ruido como un problema social y de salud publica- (Dominguez Ruiz, 2014), ya que
abarcarlo solo desde la visibn médico clinica e inclusive solo diagndstica y estadistica
no permite considerar todas las implicaciones del ruido en la salud general de los
individuos, en palabras de Callejas (2014) se debe considerar las implicaciones de la
ampliacion y funcionamiento del Aeropuerto El Dorado para la salud publica (Callejas,

y otros,)

3.4 INSONORIZACION Y SALUD PUBLICA

El impacto audiocomunicativo del ruido en los cohabitantes del aeropuerto es tan solo
un elemento de analisis en el proceso de insonorizacién, son variadas las estrategias
que el aeropuerto debe tener en cuenta, sin embargo a partir de los resultados de esta
investigacion existen otros actores involucrados en el proceso que debe mediar y

acompanfar el proceso de mitigacion del ruido, el cual no solo impacta el proceso
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comunucativo de un individuo, sino que impacta su callidad de vida y su arraigamiento
con el territorio. Dichos actores, son la comunidad, las instituciones gubernamentales y
privadas, el aeropuerto, los aviones.

De igual manera es preciso capacitar y sensiblizar a todos los actores, partiendo de la
identificacion de las percepciones de ruido, de la generacibn de programas y
vinculacion de la comunidad como entes protagonistas en las decisiones de las
instituciones.

Por lo anterior es importante actualizar la normativa, generar politicas publicas
medioambientales que consideren el impacto audiocomunicativo de los habitantes con
el proposito de mantener y mejorar su calidad de vida, esto teniendo en cuenta un
enfoque integral y no solo médico clinico, en el que se establezcan estrategias que

mitiguen el impacto negativo.
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CAPITULO 4 DISCUSION Y CONCLUSIONES

5.1 DISCUSION

Actualmente la problematica de ruido ha sido reconocida como uno de los problemas
ambientales de mayor relevancia en el mundo y tercer problema de salud publica
segun la OMS por lo cual mediante estudios, lineamientos pretenden generar
programas, acciones de busqueda de promocién y prevencion de la salud auditiva; por
consiguiente en el presente estudio podemos evidenciar los diversas dificultades a las
cuales se ven enfrentados los cohabitantes cercanos al os aeropuertos ya que de
manera progresiva desmejoran su calidad de vida, presentando inconformidades sobre
dicha situacion, afectando su bienestar humano, individual, social, emocional, fisico,

material, desarrollo y actividad.

Garcia Sanz y Javier Garrido (2003) sefialan que la diferencia del sonido como sefal
informativa y saludable, o como ruido indeseado y dafino, depende tanto de sus
pardmetros fisicos objetivos medicion de decibeles (dB(A)) como de la modulacion
subjetiva que hace cada receptor, existiendo una enorme variabilidad individual que va
desde los sujetos insensibles a los hipersensibles. Concepto por el cual nos permite
analizar la situacion que hoy en dia esta siendo abandonada debido a la falta medidas
de mitigacion y programas que prevengan dicho déficit. Y asi evitar el deterioro

progresivo de la calidad de vida de los cohabitantes a nivel de salud, y economia.

Diversos estudios internacionales y nacionales han asociado efectos adversos en la

salud humana con altos niveles de ruido; se han realizado diversos estudios sobre
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métodos de evaluacién del ruido ambiental, valores limites y entrevistas; a los
cohabitantes cercanos a los aeropuertos, especificamente en las localidades de
Fontibon con un ndmero total de habitantes de 345.909 y Engativd 1.300.000
habitantes. Los cuales la exposicion prolongada a altos niveles de presion sonora
producidos por las aerolineas sobre las zonas cercanas a los aeropuertos, son quienes
se ven mas afectados, evidenciando afecciones fisiologicas como la pérdida progresiva
de la audicion, cefaleas cronicas, trastornos de la presion arterial y del ritmo cardiaco,
la posibilidad de sufrir infartos, la interferencia en la comunicacion oral, alteraciones del
suefio, estrés e irritabilidad, asi como dafos psicofisiologicos sobre la salud mental
como alteraciones en la conducta y disminucion de la capacidad de concentracion,

aprendizaje y rendimiento.

Sin embargo en este estudio se pretende hacer un llamado de atencién a las entidades
responsables de la mitigacién de ruido ambiental aéreo que generan en la poblacion
expuesta, para que tomen medidas preventivas que promocionen sistemas o
programas, enmarcados en velar por la salud los habitantes tales como: Cumplimiento
de las leyes o normas que establecen los niveles de ruido permisibles dentro de las
jornadas diurnas y nocturnas en zonas aledafias a los aeropuertos, implementar
programas de vigilancia epidemiologica, la cual detecte tempranamente efectos
negativos a nivel auditivo, con el fin de establecer medidas de control oportunas en el
individuo. Teniendo en cuenta la normativa Colombiana vigente Resolucién 627 del
2006 del Ministerio del medio ambiente vivienda y desarrollo territorial, por lo cual se
establece la norma nacional de emision de ruido ambiental, dando a conocer los limites

permisibles segun lo estipulado por la ley; se evidencia que a pesar de que existen
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leyes y se trabaja con monitoreos de control de ruido, no se toman medidas suficientes
sobre la exposicion generada por las aeronaves, las cuales producen deficiencias en

la bienestar y calidad de vida.

Promocionar a los Fonoauditlogos y especialmente a los Especialistas en Audiologia
como profesionales competentes en la evaluacibn y deteccion temprana de
alteraciones inducidas por ruido y ademas como profesionales oportunos para elaborar
panoramas de riesgos a nivel auditivo en las zonas cercanas a los aeropuertos, con el
fin de brindar un mejoramiento y mantenimiento de la comunicacion, la cual promueve
la capacidad de las personas para vivir con adecuada autonomia y con un sentido
habitual de satisfaccién personal, llamo la atencién que solo dos documentos de los 68

encontrados tuvieron participacion de Fonoaudiélogos o Especialistas en Audiologia

A nivel de investigativo se promueve fortalecer las lineas de investigacion con el fin de
gue desarrollen planes, programas y proyectos preventivos, correctivos y de
seguimiento en cuento al ruido. Brindar informacion a la poblacion aledafia a los
aeropuertos acerca de las condiciones acusticas a las cuales estan expuestos; con el
fin de que participen en los programas de vigilancia epidemiolégica para la
conservacion de la audicion; esto con el fin de analizar dicho factor de riesgo y las
consecuencias que trae consigo para la implementacion de medidas de intervencion
que permitan eliminar, disminuir y controlar dicho facto de riesgo y promover salud
auditiva e intervenir oportunamente en las alteraciones y asi reducir los indices de
desmejoramiento en la calidad y bienestar de vida. En conjunto con los programas de

salud publica.
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Finalmente, se encontraron estudios, los cuales refieren que llevaron a cabo la
ejecucion de diversas mediciones y evaluaciones del ruido en zonas cercanas a los
aeropuertos, aunque logran obtener resultados de dichas evaluaciones no toman
medidas de control y seguimiento sobre los niveles sonoros. Hecho por el cual no
permite detectar de manera precoz, y evitar dificultades progresivas en los

cohabitantes.

Aungue segun el Ministerio de Salud y Proteccién Social quienes se vinculan a la
propuesta ejercida por la OMS de conmemorar el dia internacional del cuidado del
oido y la audicion, no velan de manera eficaz por la salud auditiva de los cohabitantes
cercanos a los aeropuertos. Dificultad por la que hoy deberia tomar medidas acerca
del control de las caracteristicas acusticas, niveles depresion sonora, control de
emisores acusticos ruidos y el control de las condiciones acusticas de las fuentes quien
lo genera. Y asi llevar acciones de comunicacién para sensibilizar a la poblacién
expuesta sobre la responsabilidad en él cuida auditivo ya tomar medidas para

conservarla.
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5.2 CONCLUSIONES

V Es importante que desde el ejercicio profesional del Fonoaudidlogo y el
Especialista en Audiologia, conozcan cuales son las dificultades a nivel auditivas
se evidencian en nuestra sociedad es por ello que tras la revision tedrica
podemos analizar todo lo concerniente a el desarrollo auditivo, implicaciones a
exposiciones y el comportamiento al percibir diversos estimulos, por lo cual se
pone en manifiesto que es un sistema capaz de percibir y soportar sonidos
correspondientes a niveles de presion sonora entre 0-120dB. Sin embargo una
dificultad a nivel de salud publica es el déficit al que se enfrentan los
cohabitantes cercanos a los aeropuertos es un tema muy complejo ya que a
pesar de las diversas mediciones, evaluaciones que sean realizado, la poblacion
se siente insatisfecha ya que no toman las suficientes medidas que prevengan o
atenten un poco las emisiones sonoras que les llega como fuente de los
aviones. Por consiguiente no hay un adecuado planteamiento sobre el beneficio
de la calidad humana en las zonas aledafias a los aeropuertos. Situacion que

deberia alertar a los responsables de salud publica.

V De acuerdo a los hallazgos encontrados, se puede inferir que la probleméatica
gue se vive hoy en dia sobre los cohabitantes del aeropuerto, genera rezagos
en su desarrollo integral la cual cada vez va afectando desde la edad mas

pequefia hasta la edad adulta, a pesar que es progresiva la dificultad cada vez
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se torna dafos generalmente irreversibles los cuales desacondicionan su calidad

de vida y bienestar.

Sin embargo ya al evidenciar la falta de programas preventivos que colaboren
con la mitigacion del ruido en las zonas cercanas a los aeropuertos se pone en
manifiesto la implementacién de estos con apoyo de profesionales competentes
gue velen a favor de esta problematica, ya que la situacion prolifera y cada vez
la poblacién se aqueja por las diversas situaciones que afectan su calidad de
vida. Haciendo analisis preventivos y correctivos sobre dicha poblacion
implementando diversas medidas que favorezcan el cuidado y salud de la

poblacion.

Es por ello que por medio de estudio hacemos un llamado de atencion a las
entidades encargadas de velar por el bienestar de la sociedad quien esta
expuesta a un riesgo y este caso el ruido, para que se tomen medidas;
inicialmente mediante programas de deteccidén temprana, ya que las personas
se dan cuenta de los efectos negativos debido a le exposicién cuando ya dicho
déficit esta siendo progresivo y trae consigo diversas a alteraciones fisioldgicos
las cuales pueden llegar a tornarse irreversibles, es por ello que se propone
continuar fortaleciendo e implementando medidas las cuales analicen la
poblacién expuesta, se seleccionen los mas afectados y se les continte
prestando un servicio para mejor su calidad de vida, esto con el fin de evitar que
dichos sintomas se tornen progresivos y ocasiones mayor afeccion en la salud.

Todo en pro de velar por la salud mental, social, audio-comunicativa etc.
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V La solucion a la problematica no puede ser el desarraigo del territorio, el
desplazamiento de los cohabitantes a otros lugares impactara en la Calidad de

Vida de los cohabitantes.

V La estrategia principal para lograr un proceso de insonorizacion de impacto es la
vinculacion de la comunidad en la creacion de los proyectos y programas

orientados a la mitigacion del ruido y su impacto en la calidad de vida.

V Es importante que en los programas de salud publica que se propongan
intervenga un Especialista en Audiologia, que aporte desde sus conocimientos

en el area, mas alla de la vision clinica.
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ANEXOS

Listado de documentos

1|Notade |LA PISTA SIGUE HACIENDO RUIDO 19 | Colombia
prensa 99
2|Trabajo |RUIDO AEREONAUTICO: REALIDAD QUE ENFRENTA EL 20| Colombia
de Grado | AEROPUERTO INTERNACIONAL EL DORADO Y SUS 14
COMUNIDADES ALEDANAS.
3|Informe |MACROPROYECTO URBANO REGIONAL
técnico AEROPUERTO EL DORADO - MURA
COMPONENTES, IMPACTOS Y
PROPUESTAS SOCIALES 20
11 | Colombia
4 | Informe No
tecnico | - HNFERENCIA MUNDIAL DE TRANSPORTE AEREO 20 | Iberoaméri
(ATCONF) 13|ca
5|Informe | ESTYDIO DE LA INCIDENCIA DEL AEROPUERTO Y DE LAS
tecnico ESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS EN EL AMBITO .
TERRITORIAL CIRCUNDANTE sf |Espafa
6 | Informe 20
técnico GESTION DEL RUIDO URBANO 08 | Colombia
7 ESTUDIOS DE NIVELES SONOROS POR SOBREVUELOS DE 20 | Argentina
AERONAVES Y DE SU IMPACTO SOBRE LA SALUD Y 00
Articulo | BIENESTAR DE LA POBLACION RESIDENTE EN ZONAS
Cientifico | CERCANAS AL AEROPUERTO INTERNACIONAL CORDOBA.
8 EL PROBLEMA DEL RUIDO EN LOS ENTORNOS 20| Espaiia
Articulo | AEROPORTUARIOS. EL CASO DEL AEROPUERTO DE 04
Cientifico | PALMA DE MALLORACA
9|Informe | SOLICITUD SOBRE EL AEROPUERTO INTERNACIONAL EL 20
poblacion | DORADO (CO-MICI002-2011) - SUPLEMENTO SOBRE LOS 14
civil VINCULOS ENTRE LOS DANOS RELACIONADOS CON EL
RUIDO Y LAS ACCIONES U OMISIONES POR PARTE DEL
BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO (BID) EN _
CONTRA DE SUS POLITICAS OPERATIVAS Colombia
10| Informe | pPLANES DE ACCION CONTRA EL RUIDO EN LA CIUDAD DE | 20 |Espafia
tecnico MALAGA 09
11 | Informe No
tecnico 20 | Iberoaméri
MANUAL DE POLITICAS Y METODOS RECOMENDADOS 09 |ca
12| Trabajo |RECOMENDACIONES PARA LA EVALUACION DEL IMPACTO | 20| Chile
de Grado |ACUSTICO DE PROYECTOS AEROPORTUARIOS 06
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Libro CARACTERIZACION URBANISTICA, SOCIAL Y AMBIENTAL 20
DEL ENTORNO DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL EL 08
13 DORADO Colombia
RUIDO Y SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL 20 | Espafia
Articulo | EN EL AEROPUERTO DE SON SANT JOAN 07
14| Cientifico | (MALLORCA)
Articulo | ANALISIS DEL CONTROL DEL RUIDO EN LOS EDIFICIOS 20 | Espafia
15 | Cientifico | COMUNITARIOS 07
16 | Trabajo | PROPUESTA DE ALTERNATIVAS DE GESTION PARA 20
de Grado | CONTROLAR LOS NIVELES 08
DE RUIDO GENERADOS POR EL FUNCIONAMIENTO DEL
AEROPUERTO
INTERNACIONAL EL DORADO Colombia
17 | Informe | IMPACTO ACUSTICO DE LOS AEROPUERTOS.
poblacién | ANALISIS COMPARADO DEL IMPACTO ACUSTICO DE LOS
civil AEROPUERTOS DEL PRAT BARCELONA Y MADRID 20
BARAJAS. 08| Espafia
18 |Notade |AEROPUERTO 24 HORAS AFECTARIA DERECHOS 20
prensa AMBIENTALES: DISTRITO 15 | Colombia
19|Notade |EL RUIDO DE LOS AVIONES GENERA FACTORES NO 20
prensa ACUSTICOS EN LA POBLACION 11| Espafa
20 |Notade |EL RUIDO DE LOS AEROPUERTOS AUMENTA LAS 20
prensa ENFERMEDADES DE CORAZON 13 | Espafia
21 | Informe 201
técnico AVANCE INFORME ANUAL DE LA VIGILANCIA - RUIDO 3| Colombia
22 |Informe | \NFORME TECNICO SOBRE LA EVALUACION DE LOS
tecnico | NIVELES DE RUIDO DE AERONAVES DURANTE EL PRIMER | 201 _
SEMESTRE DEL ANO 2014 4| Colombia
23|Notade |EL RUIDO DEL AEROPUERTO AFECTA A MAS DE 11.000 20
prensa PERSONAS Y 4.200 CASAS 13 | Espafia
24 |Informe | LOS AEROPUERTOS Y EL MEDIO AMBIENTE 20 | Argentina
técnico 00
25|Notade |EL INFORME “RUIDO Y SALUD” SE PRESENTA CON MOTIVO | 20 |Espafia
prensa DEL DiA MUNDIAL CONTRA EL RUIDO 12
26 |Notade |[FONTIBON Y EL DORADO, UN MEMORIAL DE AGRAVIOS 20
prensa 07 | Colombia
EL AEROPUERTO INTERNACIONAL ELDORADO COMO
ELEMENTO URBANISTICO DETERMINANTE EN LA
Trabajo ARTICULACION URBANA Y REGIONAL. RELACION EN LOS 20
27 | de Grado | ESCENARIOS: CIUDAD-AEROPUERTO Y CIUDAD-REGION 11 | Colombia
Informe ANEJO 5. Mapa de Ruido del Aeropuerto de Zaragoza 19 | Espafia
28 | técnico 99
AEROPUERTO ELDORADO COMO ELEMENTO DE
PLANEAMIENTO MULTIESCALAR Y ARTICULADOR URBANO
Trabajo |REGIONAL: INSTRUMENTOS Y ACTORES DE LA 20 _
29 |de Grado |PLANEACION 11 | Colombia
ESTUDIO DEL PROCESO DE TRANSFORMACION DEL
Trabajo |AEROPUERTO EL 20
30 | de Grado | PORADO, BAJO EL CONCEPTO DE CIUDAD-AEROPUERTO, 15 | Colombia
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2000-2011

Trabajo |MONITOREADO DE RUIDO EN AEROPUERTOS 20
31 | de Grado 11 | Espaia
EFECTOS AUDITIVOS Y NEUROPSICOLOGICOS
POR EXPOSICION A RUIDO AMBIENTAL
EN ESCOLARES, EN UNA LOCALIDAD
Articulo DE BOGOTA, 2010 20
32 | Cientifico 13 | Colombia
ESTUDIO Y EVALUACION DE LA EXPOSICION AL RUIDO Y
VIBRACIONES DE OPERADORES EN PLATAFORMAS EN EL
AEROPUERTO MARISCAL SUCRE DE LA CIUDAD DE QUITO
. Y PROPUESTA DE MEDIDAS DE PREVENCION Y CONTROL
Trabajo | e RIESGO 20
33 | de Grado 11 | Ecuador
LA INSONORIZACION DE VIVIENDAS CERCANAS AL
34 | Web AEROPUERTO DE MANISES sf |Espafa
Informe | ESTUDIO DE LA REDUCCION DEL NIVEL DE CONFORT DE 20 | Espafia
técnico LAS POBLACIONES DE CASTELLDEFELS Y GAVA A CAUSA 01
AMPLIACION DEL AEROPUERTO DE BARCELONA, DESDE
35 EL PUNTO DE VISTA RESIDENCIAL.
Informe RUIDO Y SALUD Espafia
36 | técnico
CALIDAD DEL SUENO EN UNA POBLACION ADULTA
Articulo EXPUESTA AL RUIDO DEL AEROPUERTO EL DORADO, 20
37| Cientifico | BOGOTA, 2012 15| Colombia
LAS PERSONAS QUE VIVEN CERCA DE UN AEROPUERTO
Nota de TIENEN MAYOR RIESGO DE SUFRIR ENFERMEDADES
38 | prensa CARDIOVASCULARES sf |Espafa
Nota de 20 | Espafia
39 | prensa INSONORIZAR LAS CASAS NO ES LA SOLUCION 09
EFECTOS AUDITIVOS
DEL RUIDO PRODUCIDO
POR EL TRAFICO AEREO DEL
AEROPUERTO INTERNACIONAL
EL DORADO EN LAS
Articulo POBLACIONES DE 20
40 | Cientifico | ENGATIVA Y FONTIBON 04 | Colombia
Notade | EL RUIDO DEL AEROPUERTO AFECTA A 1.300 PERSONAS Y | 20| Espafia
41 | prensa 600 CASAS DISEMINADAS 13
Informe VI. CUMPLIMIENTO DE LAS CONSIDERACIONES DEL 20| Espafia
42 | técnico INFORME DE LA DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL 06
Informe ANEXO V - Aspectos fundamentales de las cubiertas verdes. 20 | Espafia
43 | técnico 14
Nota de ALEGAN AL MAPA ESTRATEGICO DE RUIDOS DEL 20
44 | prensa AEROPUERTO DE GRAN CANARIA 13 Espaﬁa
Nota de 20
45 | prensa COMO TENER UNA CASA LIBRE DE RUIDOS 15| Chile
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Articulo 20
46 | Cientifico | EVALUACION DEL IMPACTO DE RUIDO DE TRAFICO AEREO | 13| Ecuador
Notade |TURCON ACUSA AL AEROPUERTO DE GRAN CANARIA DE 20 B
47 | prensa "DISFRAZAR" LOS RUIDOS 13 | Espafia
Informe | OBSERVATORIO SALUD Y MEDIO AMBIENTE 20
48 | técnico 12 | Espaia
Informe | TRANSPORTE AEREO Y MEDIO AMBIENTE. LA 20
técnico SOSTENIBILIDAD EN EL ENTORNO AEROPORTUARIO DE 07
49 SON JOAN(MALLORCA) Espafna
Trabajo | CONTAMINACION POR RUIDO DE AERONAVES EN 20 )
50 | de Grado |BELLAVISTA - CALLAO 07| Peru
ESTUDIO SOBRE LA EXPOSICION ACTUAL Y FUTURA AL No ..
Articulo | RUIDO DE 20 | Iberoameri
51 | Cientifico | AERONAVES EN 51 AEROPUERTOS EUROPEOS 04 |ca
Informe | ESTUDIO AMBIENTAL PRELIMINAR 20
52 | técnico 13| Colombia
Informe | MAPAS ESTRATEGICOS DE RUIDO DE LOS GRANDES 20
53 | técnico AEROPUERTOS 07 | Espafia
Nota de 5 20 _
54 | prensa EL RUIDO DE LOS AVIONES DANA A 12.100 VECINOS 13 | Espana
DISENO ACUSTICO Y ELECTROACUSTICO DE LA TERMINAL
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55 | de Grado | SANTA ANA - CARTAGO VALLE 09 | Colombia
Articulo ] 200
56 | Cientifico | VIVIR CON RUIDO EN LA CIUDAD DE MEXICO 13 | México
Notade |LA UE ADOPTA NUEVAS LEYES PARA LIMITAR EL RUIDO 20 .
57 | prensa DE LOS AEROPUERTOS 14 | Espaiia
Articulo | GESTION PARA LA PREVENCION Y MITIGACION DEL RUIDO | 20 _
58 | Cientifico | URBANO 10 | Colombia
59 | Articulo | EL IMPACTO AMBIENTAL DEL TRANSPORTE AEREO Y LAS | 20| Espafia
Cientifico | MEDIDAS PARA MITIGARLO 10
60 | Informe | SOLUCIONES AEROPORTUARIAS PARA MADRID:
tecnico | ANALISIS Y PROPUESTAS DESDE LA ORDENACION
DEL TERRITORIO sf | Espafa
Informe APUNTES JURIDICOS SOBRE EL RUIDO EN LOS 20 _
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